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RESUMO

Esta dissertacdo tem por finalidade conhecer a cultura dos usuarios de
transportes publicos, mais especificamente, dos viajantes de 6nibus e de metré na
cidade de S&o Paulo, no inicio do século XXI. Com o olhar no viajante, aquele que
realiza a viagem, a pesquisa investiga os habitos de uso nesses meios de
transportes, as preparagbes das viagens, as percepg¢des, as linguagens e as
sociabilidades. A dissertagdo aborda também como as viagens e a cidade sé&o
simbolizadas e, de que maneira o imaginario emerge da mobilidade urbana, tendo a
cidade de Sao Paulo como objeto empirico e tedrico.

A pesquisa tem cunho etnografico recorrendo a observagao participante, a
entrevistas em profundidade e, ainda, a coleta e analise de material de propaganda
distribuido aos usuarios nas ruas, em pontos de 6nibus e nas portas das estacoes

metroviarias.

Palavras-chave: transportes publicos, mobilidade urbana, metrépole, urbanizacgao,
sociabilidade, imaginario, globalizagdo, excluséo.

ABSTRACT

This work aims to know the culture of public transport users, more specifically,
the bus and subway travelers in Sdo Paulo at the beginning of XXI century. Looking
to the traveler, who performs the journey, the research investigates the use of these
habits and what are the transport means, preparations for travel, perceptions,
language and sociability. The dissertation also discusses how the travel and the city
are symbolized and how the imaginary emerges of urban mobility with the city of Sao
Paulo as empirical and theoretical object.

Research has ethnographic using the participant observation, qualitative
interviews and also the collection and analysis of advertising material distributed to

users on the streets, at bus stops and the doors of subway stations.

Keywords: public transport, urban mobility, metropolis, urbanization, sociability,
imaginary, globalization, exclusion.
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1. INTRODUGCAO

A dissertagcdo que apresentamos aborda as viagens feitas nos transportes
publicos na cidade de Sdo Paulo, a saber, em énibus e metrd, e tenta analisar como
elas sado realizadas e apropriadas pelos individuos. Pretende conhecer as
experiéncias cotidianas dos usuarios, como sdo simbolizadas e como se configura o
imaginario das viagens. Na tentativa de conhecer um pouco mais sobre o tema
realizamos uma investigagdo antropoldgica do contexto para apreender a cultura e
as formas de sociabilidade que os individuos desenvolvem nessas viagens, ou seja,
durante a utilizagdo dos transportes coletivos de uma urbe como Sdo Paulo. Como
as viagens ocorrem no contexto urbano, optamos por abordar também as
experiéncias dos usuarios no seu deslocamento pela cidade. Neste trabalho os
individuos que se deslocam pelo espago urbano foram denominados viajantes
urbanos.

Com a finalidade de entender o cotidiano dos viajantes e de auxiliar na
compreensao de alguns aspectos da pesquisa, iremos, inicialmente, contextualizar
essas viagens dentro de um quadro mais amplo, relativo a mobilidade urbana na
cidade de Sao Paulo e na Regido Metropolitana de S&o Paulo.

Realizam-se, por dia, na Regido Metropolitana de S&o Paulo um total de 43,7
milhdes de viagens em todos os modos de transportes publicos, como 6nibus,
metrd, ferrovia e dnibus de outros municipios. Essas viagens sao responsaveis pelo
deslocamento de uma populagao estimada em 20,01 milhdes de pessoas, de acordo
com os resultados da pesquisa de Mobilidade da Regido Metropolitana de S&o
Paulo, feita pela Cia. do Metropolitano de Sdo Paulo — Metré e publicada em
dezembro de 2013. Ainda que traga dados referentes a Regido Metropolitana de
Sao Paulo e ndo apenas a cidade de Sao Paulo, pode ser utilizada como referéncia
para nosso estudo.

Os resultados da pesquisa indicam que, dessa imensa massa humana que se
desloca no territério da metropole, apenas pouco mais da metade, 54,3% (13,6
milhdes de pessoas) usa os modos coletivos de transporte (6nibus, metrd, ferrovia e
Onibus intermunicipais) e 45,7% (16,1 milhdes) utiliza os modos individuais
(automodveis, motocicletas e bicicletas). Analisando-se a série historica dos dados
dessa pesquisa é possivel constatar que os modos coletivos, na década de 1970,

representavam 70% dos deslocamentos urbanos e atualmente representam 54,3%,
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de onde se conclui que, nos ultimos 40 anos, 0 uso dos transportes publicos vem
declinando em prol dos transportes individuais.

A referida pesquisa de Mobilidade do Metrd indica que a maioria das viagens
€ motivada pelo trabalho (44%), seguido por educacao (32%) e tem duracédo média
de 67 minutos nos modos coletivos, mas podem durar até 3 horas, de acordo com a
distancia a ser percorrida, o tipo de transporte, as condigdes existentes de trajetos e
do sistema viario. As viagens pelos modos individuais sdo mais rapidas, com a
duracdo média de 31 minutos. A maioria das viagens tem por destino a cidade de
S&o Paulo, que concentra 65% dos empregos da Regido Metropolitana.

De acordo com essa pesquisa, os transportes publicos sao utilizados
predominantemente pela populagdo mais pobre. O rendimento familiar mensal
predominante dos usuarios de transportes publicos (74,8%) é de até R$ 1.244,00
enquanto o de transportes individuais (75,9%) & superior a R$ 9.330,00.

A analise do indice de mobilidade (que € uma relagdo entre a quantidade de
viagens, por modos e renda familiar) indica que quanto mais elevada a renda familiar
do usuario, maior € o numero de viagens realizadas por dia e quanto mais baixa,
menor € o numero de viagens realizadas, representando menor mobilidade pelo
espaco urbano. Informagdes sobre a Regido Metropolitana de Sado Paulo e da Rede
de Transportes encontram-se nos Anexos A e B.

Optamos por apreender o viajante, o usuario de énibus e de metr6 em sua
dimenséo de citadino, segundo a perspectiva de Heitor Frugoli Jr. (2007), que o
define como a pessoa que habita a cidade, desloca-se por territérios variados e, em
contextos situados e localizados, cria relagbes de proximidade e de distdncia com
outros citadinos. Frugoli Jr. (2007) nos esclarece sobre algumas possibilidades de
andlise e interpretacdo dos atores e grupos sociais da cidade, apontando que o
citadino n&o deve ser confundido com o transeunte - aquele que passa - e nem com
o cidadao - aquele que pode ter condutas mais politizadas.

Pode-se afirmar que no campo das ciéncias sociais, a literatura sobre a
mobilidade e sobre os transportes coletivos como 6nibus, metrd e ferrovia,
responsaveis pelos deslocamentos das massas humanas nas cidades, € bastante
deficiente. Estudos desenvolvidos em outras areas de conhecimento quase sempre
enfocam o transporte enquanto servigco publico ou até mesmo como negédcio
lucrativo, e ndo o individuo que viaja, o usuario. Esses estudos sdo, em sua maioria,

de natureza quantitativa e tém por finalidade fornecer estatisticas e indicadores para
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a elaboragéo de politicas publicas e privadas e de planejamento urbano. Assim, o
viajante € visto como um numero.

Além disso, os dados das poucas pesquisas sobre os transportes em Séao
Paulo revelam insatisfacdo dos usuarios devido a lotacdo dos meios, demora das
viagens, transito, mau atendimento dispensado a populagdo pelos operadores,
lentiddo na ampliacdo da rede de transportes e baixa prioridade dada pelo poder
publico a esses servigos.

Segundo dados da Pesquisa de Imagem dos Transportes Publicos na Regiao
Metropolitana de S3o Paulo’ realizada em S&o Paulo, pela ANTP (Associacdo
Nacional de Transportes Publicos), entidade que vem analisando ha 32 anos a
imagem e a satisfagcdo nos deslocamentos dos individuos na RMSP, ha registro de
gueda nos indices de satisfagdo ao longo desses anos e mais acentuadamente nos
ultimos 6 anos. Ou seja, a medida que diminui o uso dos transportes publicos e
cresce o uso, sobretudo do automoével, aumenta a insatisfagcdo com a qualidade do
transporte, devido, em grande parte, a ocupagdo do espago de circulagado pelo
automével. Em 2014, data da ultima pesquisa realizada, foram constatados os
maiores percentuais de insatisfacdo dos usuarios desde o inicio da série historica da
pesquisa em 1982.

Tais pesquisas aludem ao fato de serem despertados nos usuarios dos
transportes publicos sentimentos de abandono, revolta e submissdo as condigoes
adversas que enfrentam nas viagens, enquanto assistem outras pessoas
deslocando-se em automoveis e, até mesmo, em helicopteros particulares pela urbe
de Sao Paulo. Os meios de comunicacdo, por sua vez, reforcam esse quadro,
retratando a rua e o transporte publico como /locus de inseguranga, dificuldades,
atropelamentos e acidentes. Nessa abordagem, o individuo é percebido como vitima
da precariedade do sistema de transportes e do planejamento da cidade.

Aliam-se a esse quadro os crescentes processos de privatizacdo e concessao
pelos quais o setor de transportes passou nas duas ultimas décadas, que reduziram
a participacao do Estado e reforgam a visdo do transporte publico como negdcio que
deve ser lucrativo e ndo como servigo essencial que deve ser gerido com qualidade

pelo Estado, relegando ao segundo plano, na maioria das vezes, a preocupagao

! Ver a respeito: Pesquisa de Imagem dos Transportes Publicos na Regido Metropolitana de
Sao Paulo, realizada pela Associagdo Nacional de Transportes Publicos- ANTP, 2014.
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com o bem-estar do passageiro. Mas, de que outras maneiras podem ser estudadas
as viagens dos individuos nos modos publicos coletivos de transportes nas cidades?

José Guilherme Cantor Magnani (2002) nos orienta a compreender o meio
urbano para além de suas deficiéncias, desigualdades, dificuldades e aspectos
desagregadores e a langar o olhar para a velocidade das imagens e os signos e
simbolos da sociedade pds-industrial revelados na cidade, para os “n&o lugares” e
aos espagos de encontros virtuais ou ndo. Este autor aponta que pessoas em fluxo
nas cidades (moradores, turistas, pessoas de passagem) criam comportamentos,
estilos de vida, adotam praticas cotidianas e efetuam trocas, o que pode ocorrer nos
meios de transporte, uma vez que eles estdo inseridos no espaco urbano. E a partir
dessa clivagem que caminhamos para tragar um recorte etnografico dos viajantes
nos 6nibus e metré na cidade de Sao Paulo.

A hipotese da pesquisa € a de que para além do cansacgo e das dificuldades
do usuario no uso dos transportes coletivos da cidade de S&o Paulo, o “viajante
urbano” experimenta outras vivéncias. E quais seriam essas? Para caminhar nessa
direcdo pretendemos investigar os habitos e comportamentos adotados, as
sociabilidades, os arranjos, as praticas cotidianas e as trocas existentes entre os
individuos que usam 6nibus e metré diariamente, por motivo de trabalho, na cidade
de S&o Paulo.

Como vimos, em uma primeira aproximagao, podemos definir como viajante
qualquer pessoa que se movimente no espago da cidade ou da Regiao
Metropolitana de S&o Paulo, com qualquer finalidade de viagem, seja trabalho,
escola, lazer, negdcios, saude etc., seja por transporte coletivo, seja por automdével,
bicicleta, a pé ou motocicleta. O termo viajante parece-nos adequado para ser
aplicado ao usuario de transporte, uma vez que a natureza da acédo do
deslocamento pode ser caracterizada como a de uma viagem devido ao tempo nela
envolvido, a extensao percorrida no territorio e as condi¢gdes enfrentadas por esses
usuarios na empreitada. Mas, o que nos interessa em especial, nesta pesquisa, sao
os deslocamentos realizados na cidade de Sao Paulo nos modos publicos e
coletivos como 6nibus e metré.

A pesquisa de campo foi realizada em viagens em O6nibus, no sistema de
metré da Capital e nos pontos de Onibus e acessos de estagdes metroviarias,
combinando trés metodologias: observagdo participante, entrevistas em

profundidade e coleta de folhetos distribuidos nesses locais.
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Observacao participante

A observagao participante, segundo Magnani (2002), permite que a cidade
seja estudada por meio do método etnografico. Nao necessariamente captada em
sua totalidade, mas pelos seus variados e ricos aspectos. Este pensador afirma que
a antropologia concorre para o entendimento do fenbmeno urbano ao estudar a
dindmica cultural e as formas de sociabilidade nos grandes centros urbanos da
atualidade, tendo por base os pressupostos tedricos e metodolégicos dessa
disciplina. Enfatiza a etnografia como forma de abordagem das questdes urbanas e
alerta que ela impde alguns desafios e dificuldades ao pesquisador, como o fato da
pratica etnografica ndo consistir em registros exagerados de observagbdes de campo,
nem na adog¢ao da causa estudada ou na reproducéo do discurso nativo.

Para o autor a etnografia € uma maneira de abordagem na qual, a partir do
contato com o universo dos pesquisados, o pesquisador deve alinhar o seu olhar na
mesma perspectiva daqueles que estuda para captar e entender a sua visdo de
mundo e suas representagbes. E um olhar de “perto e de dentro”, que pressupde
uma relagdo de troca, que possibilita comparar sua representacdo com as deles, o
que resulta em uma nova forma de entendimento. Assim, as ideias e informacdes
vao surgindo em fragmentos que analisados e interpretados podem revelar
ordenamento e regularidade. Magnani argumenta que essa postura e a pratica
requerem um treinamento, no qual é necessario, além do dominio da bibliografia, o
contato direto com a realidade estudada e a disposicdo para articular reflexdes
geradas em outros campos de conhecimento que n&o apenas o das ciéncias sociais
(Magnani, 2002).

A observacado participante também teve como suporte metodolégico a
semio6tica na leitura preconizada por Lucrécia D’Aléssio Ferrara (1988), apoiada em
Charles Sanders Piercez,segundo o qual é possivel descrever, conhecer e
interpretar a cidade como um texto nao verbal, onde o0s signos que surgem
constituem-se em informagdes de um repertério cultural estruturado sob a forma de

linguagem.

® Ver a respeito: PEIRCE, Charles Sanders. Obras Escolhidas (Collected Papers),

Cambridge: Harvard University Press,1931-1958.
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A analise da cidade recorreu, sobretudo, a Walter Benjamin (1991) como
referéncia teodrica que, por meio da literatura, dirige a sua observagcdo a coisas
simples como placas, aromas, sons e indumentaria das pessoas que transitam pelas
ruas. Essa forma de observacgao, ainda que fragmentaria, também permite o acesso
a cultura da cidade.

Um exemplo da analise realizada por meio de fragmentos pode ser
identificada no comentario de Benjamin (1991) sobre o fato de Charles Baudelaire®,
introduzir no livro “Flores do Mal’ termos novos e inerentes a uma lirica urbana,
como vagao, Onibus, candeeiro, lixeira, lampido, balango, que nao integravam o
repertorio literario até entdo e existiam apenas na linguagem das ruas.

Além desses termos, Benjamin (1991) revela que Baudelaire observava os
tipos humanos: entre eles, destaca a figura do flaneur, o homem da cidade, que
caminhava pelas ruas, em meio a multiddo, mas, mesmo assim, mantinha a sua
individualidade preservada. Ao andar, olhava com curiosidade a cidade em seus
multiplos aspectos, sua arquitetura, suas ruas e pontes; apreciava também os outros
homens ao seu redor, os habitos, as roupas padronizadas, os produtos
comercializados nas lojas e a forma de movimentagdo da multiddo. Fragmentos
soltos da cidade que, ao serem juntados e analisados revelaram importantes
fendbmenos sociais e morais de sua época.

A observacdo de Benjamin sobre a obra de Baudelaire permitiu também
identificar a figura do basbaque, 0 homem que desaparece na multiddo, esquece-se
até de si mesmo e torna-se impessoal, deixando de ser humano, tornando-se a
“prépria multidao”.

Na presente pesquisa foram realizadas a observagdo de comportamentos e
expressdes manifestadas pelos viajantes nos deslocamentos pela cidade, e nas
viagens em Onibus e no metrd, além de escuta de conversas nesses ambientes. A
observagdo pressupde, primeiramente, uma delimitacdo precisa no campo
investigado e requer também que os fendbmenos sejam acompanhados durante um
periodo continuo de tempo para que possam ser apreendidos em todo o seu ciclo

ou em suas caracteristicas essenciais, segundo Bronislaw Malinowski (1976).

* Ver a respeito: BENJAMIN, Walter. Paris do segundo império in Charles. Baudelaire um
lirico no auge do capitalismo- Obras escolhidas volume lll-. Sdo Paulo: Editora Brasiliense,
1991.
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Para garantir esses principios as viagens foram realizadas em varios horarios
do dia, sobretudo nos “picos”, ou seja, horarios de maior movimento, durante o
periodo de um ano. As observagdes sobre os viajantes foram anotadas em diario
de campo e analisadas.

Foram analisados também o vestuario dos viajantes e as “bagagens” levadas
dentro de sacolas, bolsas e mochilas que os viajantes portam e que necessitam

nas suas viagens.

Entrevistas em profundidade

As entrevistas em profundidade sdo de natureza qualitativa, método que
busca qualidades e interpretacées dos fendmenos sociais, a diferenca da pesquisa
quantitativa que trabalha com analises numéricas e estatisticas. Segundo George
Gaskell (2002) a entrevista qualitativa fornece elementos para a compreensao da
situacao dos atores sociais e de suas relagdes, busca entender a construcdo das
crengas, atitudes, valores e as motivagdes dos individuos ou grupos em contextos
sociais especificos.

As entrevistas em profundidade podem ser grupais ou individuais. Optamos
pelas ultimas devido ao fato de ser extremamente dificil reunir os entrevistados em
um unico dia e local adequado e oportuno para todos.

As entrevistas realizadas na presente pesquisa foram norteadas por roteiro
estruturado (Anexo C) a partir do qual os viajantes puderam expressar suas
experiéncias e pontos de vista com bastante liberdade. Foram aplicadas 20
entrevistas em profundidade, o que consideramos constituir-se em um bom corpus
para a analise, ja que nas ultimas entrevistas verificou-se um processo de
redundancia nas falas dos entrevistados. A explicagcdo encontra suporte tedrico em
Gaskell (2002), segundo o qual ha uma quantidade finita de interpretacbes da
realidade, pois embora as experiéncias sejam unicas para cada individuo, as
representacdes de tais experiéncias sao resultantes de processos sociais coletivos e
comuns, que possuem um limite de versodes possiveis.

A escolha dos entrevistados foi feita de modo a possibilitar também uma

representacao das caracteristicas socio-demograficas da populagéo da cidade.
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Para a realizagdo das entrevistas em profundidade, os viajantes foram
observados em estagdes, ruas e locais de grande movimento e posteriormente
convidados para a entrevista, marcada em local e dia que fosse mais conveniente.
Assim, foram selecionados homens e mulheres que usam 6nibus e metré todos os
dias da semana para trabalhar em empregos formais e informais, com idades entre
18 a 65 anos, brancos, mulatos e negros e moradores em regides geograficas
distintas da cidade. As entrevistas foram gravadas e transcritas na sua literalidade e
o0 corpus obtido na pesquisa foi analisado na perspectiva de encontrar tracos
comuns as experiéncias dos viajantes, regularidades e ndo eventuais diferengas
relacionadas ao perfil dos viajantes.

Gostaria de ressaltar que a maior dificuldade nas entrevistas se deu em
relacdo aos horarios de agendamento e ndo sobre o tema estudado. Os viajantes,
ao tomarem contato com o objetivo e a finalidade da pesquisa, em sua maioria, se
mostraram bastante receptivos, pois, além do tema ser de seu interesse, € um
assunto sobre o qual possuem larga vivéncia. Muitos verbalizaram satisfagdo por
serem pesquisados, sentindo-se valorizados, argumentando que raramente sao

inquiridos sobre o transporte publico, que € um assunto vital em seu cotidiano.

Comunicacéao de rua

Enquanto observava as ruas, os pontos de 6énibus e os acessos do metrd
deparei-me com um fendmeno que, a principio, ndo estava contemplado na presente
pesquisa. Percebi a distribuicdo de pequenos folhetos aos passantes, que, de
maneira geral, os recebem e levam consigo. Pude constatar que se tratava da
divulgagao de produtos e servigos populares. Mas que relagao isso poderia ter com
0 meu trabalho? Poderia ser importante? Assim tomei contato com a existéncia de
uma midia urbana particular, que divulga produtos e servigos aos viajantes.

Logo percebi que esse material ndo deveria ser desprezado e lembrando-me
da passagem do navio a vapor usada por Claude Lévi-Strauss, na viagem de
Corumba a Guaporé e que integra os “Tristes Tropicos”, comecei a recolhé-los, sem
saber a principio, o que fazer com tais papéis. Com efeito, Lévi-Strauss (2010)
coloca a passagem como um elemento de narrativa dessa viagem. Entretanto,
embora os dizeres contidos na passagem acenassem com um navio sofisticado,

com acomodagdes superiores e servigos de “gargoniere”, as reais condi¢cbes da
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viagem foram o oposto: 0s passageiros viajavam com roupas que pareciam pijamas,
de chinelos e com grande informalidade.

Quando fui analisar um pouco dessa midia constatei que a sua distribuicéo
ocorre a margem dos termos da Lei Municipal 14.223 “Cidade Limpa”, do ano de
2006, * que disciplina a veiculagéo publicitaria em vias publicas e exige pagamento
de taxas condizentes a Prefeitura do Municipio de S&o Paulo.

Entendendo que essa comunicagdo constitui-se de registros culturais
temporais, segundo o entendimento de Peter Loizos (2002), e que 0 mundo em que
vivemos é crescentemente influenciado pela midia e pela imagem, tornando tais
registros fatos sociais, n&o pude ignorar os folhetos por entender que os mesmos
poderiam ser interpretados a partir dessa perspectiva. Assim, os folhetos passaram
a integrar o meu trabalho; recolhi 171 deles ao longo da pesquisa. Eles foram
analisados, incorporados como uma dimensao da viagem e se encontram no Anexo
D da dissertagao.

A observagao, as entrevistas em profundidade e a coleta dos folhetos de rua
ocorreram no segundo semestre de 2013 e no primeiro semestre do ano de 2014.
Embora parte da pesquisa tenha ocorrido durante as jornadas de junho de 2014,
ocasiao em que houve protestos e manifestagcdes de rua que se iniciaram com o
anuncio do aumento da tarifa dos Onibus, ndo me dediquei a estuda-los e
contextualiza-los no presente trabalho, ja que isso significaria um grande desvio em

minha pesquisa.

* A Lei Municipal, aprovada em 26/09/2006 ficou conhecida como “Cidade Limpa” e teve por
finalidade disciplinar a paisagem urbana da cidade de S&o Paulo, regulamentando e restringindo as
propagandas de rua.
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2. CIDADES E VIAJANTES

Nesse capitulo faremos uma breve revisdo bibliografica acerca de alguns
temas abordados na pesquisa, os quais foram agrupados em cinco (5) eixos
analiticos, que mantém uma relagdo intrinseca entre si: viagens enquanto
experiéncias de encantos e desencantos; viagens nas cidades na modernidade;
sociabilidades nas cidades; cidades apreendidas com o recurso da semidtica,
cidades da contemporaneidade e urbanizagao, incluindo-se neste a cidade de Sé&o

Paulo.

2.1 Encantos e desencantos das viagens

Nesta sec&o iremos abordar as viagens em duas dimensdes. A primeira delas
com a tbnica da surpresa e encanto, e a segunda na perspectiva do desencanto e
da monotonia.

Podemos afirmar que a figura do viajante nos remete ao passado, aparece na
antiguidade grega, mas adquire popularidade a partir do século XVI, quando a
viagem tornou-se o oficio de muitos navegadores para atender as necessidades de
conquistas de novos paises e mercados, fruto da expansao colonial, sobretudo, da
Inglaterra, Franga, Espanha e Portugal. Nesse contexto, a imagem do viajante é
apreendida primeiramente como mercador ou como viajante-marinheiro.

Segundo Jacques Le Goff (1998), os marinheiros do século Xlll que
chegavam em cidades costeiras como Napoles, Veneza, Génova, Marselha,
Londres, Anvers, Bruges, Lubeck e Riga eram vistos com desconfianga pela
populacao local, que Ihes atribuia uma imagem de selvageria e de perigo. Isso
ocorria devido ao fato de ndo possuirem as qualidades do habitante da cidade e,
entre elas, o fato de n&do pertencerem a um lugar, ou seja, ndo integravam e
participavam do grupo social local e ndo compartilhavam da mesma cultura. Esses
marinheiros, além disso, ndo rezavam o que agravava a ameaga a moralidade das
sociedades cristas.

De acordo com essas afirmacgdes pode-se supor que esses viajantes viveram
os dois lados da alteridade. Quando em viagens, deparavam-se com outros homens,
habitantes dos mundos descobertos e, a partir de um olhar estrangeiro, os

consideravam “selvagens”. Tais habitantes, por sua vez, olhavam com desconfianga
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os viajantes, por serem invasores. Nas cidades costeiras europeias mencionadas
acima, por sua vez, os marinheiros também eram vistos como diferenciados e
selvagens e nao pertencentes a cultura local.

As impressobes e relatos sobre povos e terras encontrados por mercadores e
marinheiros, que estimularam a imaginagdo do europeu, podem ser associados
remotamente a Marco Polo. Este viajante teceu narrativas sobre culturas distantes e
diferentes da europeia, com habitos, territérios e paisagens que, embora nem
sempre tenham correspondido a realidade, se constituiram num vasto repertério
narrativo que provocou a curiosidade do velho continente e revestiu as viagens de
um carater de encantamento e surpresa. Os seus relatos, bem como os de muitos
viajantes eram as vezes fantasiosos e, muitos deles, integravam o repertério dos
romances, mas foram os primeiros insumos que possibilitaram a génese da
antropologia e a construgédo do seu objeto: o outro, o distante, o diferente.

No século XVIIl, as viagens passam a ser influenciadas por valores do
lluminismo: liberdade, movimento e expansdo do corpo humano pelo espago e a
concepgao de que a exploragdo e o conhecimento de novos lugares e habitos de
vida de outros povos ampliariam a sensibilidade do homem. Ja no século XIX, houve
uma significativa mudanga nas formas de viajar: as informacgdes trazidas pelas
viagens se tornam fontes historicas e as viagens passam a ser consideradas o
método privilegiado da histéria e da antropologia, e sdo também realizadas por
cientistas e filésofos.

No século XX, uma das grandes viagens vista com encantamento, foi a de
Malinowski (1976) que, abandonando a tradicdo do trabalho antropologico de
gabinete baseado em relatos orais e textuais de viajantes, recolheu diretamente
informagdes e impressdes sobre um povo distante. Ele viaja a Nova Guiné e 13,
empreende a observacéo participante, método inaugurado 38 anos antes por Franz
Boas, em expedicao a terra de Baffin, nos anos de 1883 e 1884.

Malinowski verifica o fato social de forma direta, onde ele ocorre e coloca o
estudioso da cultura participando do cotidiano da vida do povo analisado. A
observagéo, realizada dessa forma, possibilita que o etnégrafo consiga abordar de
forma mais profunda a cultura do povo estudado.

Ao longo de duas viagens (1915 e 1916), Malinowski (1976) produziu uma
minuciosa etnografia dos habitantes das llhas de Trobriand, na Nova Guinég,

descrevendo todos os aspectos da vida dessas comunidades do Pacifico. Suas duas
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incursdes resultaram na obra “Argonautas do Pacifico Ocidental”, e fizeram com que
a etnografia britanica transformasse a viagem em método de conhecimento, e que a
vida dos trobriandeses fosse vista com encantamento e surpresa.

Ainda no século XX, surge com Lévi- Strauss (2010) a dimensao do
desencantamento com as viagens. Sua estreia como antropélogo e etndgrafo se deu
no Brasil, na década de 1930, quando de sua vinda para a criacdo da Faculdade de
Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas da recém-criada Universidade de Sao Paulo.
Essa viagem e outras realizadas no periodo estdo descritas na obra “Tristes
Tropicos”.

Lévi-Strauss é sempre lembrado pela célebre frase: "Odeio as viagens e o0s
exploradores” (Lévi-Strauss, 2010). Para ele, a viagem que propicia a etnografia de
uma cultura é sempre cercada por sofrimentos e dificuldades. Fome, cansacgo e
doenga, informantes que ndo querem se comunicar, florestas e outros lugares
inospitos. Tudo isso sem mencionar que, de volta a terra natal os resultados dos
estudos desenvolvidos em meio a tantas adversidades sao apresentados em
conferéncias nas quais os ouvintes mostram-se mais interessados nos aspectos
exoticos e banais do que em compreender fatos sociais e morais de outros povos
revelados por tais estudos.

Para ele, em sua época o mundo ja estava todo mapeado, ndo havendo
culturas que nao fossem conhecidas; além disso, os contatos anteriores do mundo
europeu com o0s povos distantes haviam se mostrado desastrosos, muitos deles
levando a destrui¢do das culturas locais.

As viagens, facilitadas com os adventos do navio movido a vapor e do avido,
se intensificam ao longo dos séculos XIX e XX e adquirem o carater de turismo.
Muitas cidades e metrépoles modernas, com suas construcdes e simbolos exercem
fascinio sobre 0 homem e muitas viagens sao realizadas no meio urbano, em

metrépoles como Sao Paulo.
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2.2 Corpos, cidades e transportes publicos

Nesta secdo traremos as contribuicbes de Richard Sennett (2010), em sua
obra Carne e Pedra, que aborda a possibilidade de conhecimento da historia das
cidades e de suas sociedades por meio das experiéncias corporais de seus
habitantes, sobretudo, pela forma como se vestem, se movimentam e se comportam
no meio urbano. O pensador estabelece homologias entre os padrdes arquitetdénicos
e urbanisticos, com o corpo fisico do homem, e também com a moral, como valores
e atitudes ao longo da histéria ocidental desde a Antiguidade. Acreditamos que
retornar essa retrospectiva, pelos assuntos que aborda, como ruas, movimentos e a
criagdo dos transportes coletivos pode iluminar alguns dos temas tratados na
pesquisa.

Fazendo com Sennett uma breve viagem pelos séculos observamos a
maneira como 0os homens constroem e usam as cidades. Segundo ele, os antigos
caminhos da Idade Média (de 1000 a 1200) que se caracterizavam como passagens
tortuosas, nao delimitadas, alinhadas aos muros de pedras das cidades, por onde
circulavam pessoas a pé e charretes refletiam a desordem medieval. Os burgos
eram planejados para ndo se comunicarem entre si, tendo sido o isolamento o
paradigma que norteou as construgbes das cidades medievais. Nessa mesma
época, a malha urbana da cidade de Paris era constituida de vielas, becos e
corticos. As construgdes nao obedeciam a nenhum modelo, e portas e janelas se
abriam para esses caminhos. A circulagdo das pessoas era dificil e desestimulada
pela falta de vias de circulagao.

No século XVII se estabelece uma relagao entre a configuragao das cidades e
a circulagédo de pessoas com o corpo e 0os movimentos da corrente sanguinea. E
percebida uma nova homologia entre a cidade e o corpo, ambos tomados como
organismos vivos, e mantendo relagdes reciprocas. Um autor da época, William
Harvey (1618), na obra “De Motu Cordis’, defende a ideia de que os planos
urbanisticos das cidades deveriam facilitar o que é igualmente saudavel para o
Corpo, ou seja, a circulagado do sangue e o consumo de oxigénio. As cidades passam
a ser pensadas como um sistema de artérias e veias que devem escoar o

movimento humano.
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Até hoje, herdados dessa época, ainda sdo usados em transportes e no
trafego termos como vias arteriais e coletoras, dentre outras, para designar o
sistema de trafego das cidades.

No século XVIII o espago das cidades concretiza o vinculo entre as energias
do fluxo do trabalho e o fluxo do capital. A rua passa a existir, fazendo com que as
cidades também se consolidem como campo social e politico da realizacdo do ser
humano. Esta mudanca €& decorrente dos ideais iluministas, que enfatizam os
direitos do homem a liberdade de pensamento, de movimento e de expressao. A
liberdade também se estende a saude e ao corpo, e este passa a ser encarado
como responsabilidade do individuo, em vez de dadiva de Deus, e a cidade, que
comega a surgir, ajuda a construir esse novo paradigma.

Surge o individuo livre e autdbnomo, dono do seu corpo e dos seus
movimentos; surge ou reaparece a mobilidade individual. Os corpos precisam
respirar e ser saudaveis e, assim, com base nesses valores, em 1730 € adotado o
uso de roupas mais leves e os banhos, proibidos durante a Idade Média, voltam a
ser praticados e prescritos pela medicina. A ideia de saude e limpeza se expande na
cidade e no corpo; a limpeza urbana, inexistente até entdo, passa a ser feita a partir
de 1740, e, n&do por acaso, o papel higiénico surge em 1750 (Sennett, 2010).

Passam a ser construidas ruas, calcadas e espacos abertos. Essas ideias
redesenham o espaco, os corpos dos homens, e 0 uso das cidades. A concepgao
iluminista da rua fixa o corpo limpo que se desloca em liberdade no espago urbano,
respira e atravessa o centro da cidade. As construcbdes das cidades de Paris e de
Washington D.C. refletem esses valores, e tomam como referéncia a disciplina e a
geometria da cidade romana - abandonada na ldade Média - com a construgao de
grande rede de estradas e acessos. Espagos abertos sao planejados tendo como
referéncia os castelos de Versailles, Karlsruhe e Potsdam. Os grandes espagos
agora também servem para engrandecer a gloria dos governantes e os grandes
jardins funcionam como os pulmdes das cidades.

Mas, ao lado da liberdade de circulagdo, o homem experiencia um sentimento
de soliddo em meio a multiddo e os espagos abertos entorpecem o corpo e 0s
sentidos.

O século XVIII passa a ser cada vez mais marcado pela ideia de viagem, de
conhecimento de lugares e novas pessoas. O movimento e a expansdo do corpo

tém por fundamento também a ideia de que o movimento ampliaria a sensibilidade
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do ser humano. A Revolugcdo Francesa, mais que os corpos individuais, coloca em
movimento as multidées e, ao lado disso, em 1791 os jardins das cidades passam a
ser pavimentados para permitir a circulagdo dos corpos- Entretanto, se a ocupagao
de espacos abertos representa por um lado a liberdade para o homem, de outro,
entorpece o corpo e os sentidos, pois nada parece ampara-los e circunscrevé-los.

O século XIX assiste a um maior uso das cidades e a forte presenca de
pessoas em Paris e, sobretudo, em Londres. H4 uma grande concentragdo de
pessoas, produgcao e acumulo de capital nas cidades, decorrente da consolidagéo da
Revolugao Industrial, o que impulsiona uma renovagao urbana, expulsando os mais
pobres para locais mais distantes, as periferias. As cidades planejadas do século
XIX pretendiam ser facilitadoras da livre circulagdo, mas terminam também por
facilitar o controle dos corpos e dificultar o encontro de grupos organizados,
principalmente de trabalhadores descontentes, deslocados do campo para as
cidades.

O homem se transforma em individuo, e com corpos individuais limpos, com
roupas menos pesadas, anda pelas cidades, em companhia de outros seres
anbnimos; as pessoas se deslocam sozinhas, viajam em siléncio e vao se tornando
cada vez mais desvinculadas dos seus lugares de origem. A velocidade aparece
como inovagado nesses deslocamentos o que, além de amortecer os sentidos,
refor¢a o individualismo, dificultando os vinculos entre os individuos.

Um meio de transporte publico, o metré de Londres, inaugurado em 1848 e
que é o sistema mais antigo do mundo, representou uma revolugédo social, nas
palavras de Sennett, pois obrigou desconhecidos de diferentes classes sociais a
sentarem-se juntos em um deslocamento para dentro e para fora da cidade.
(Sennett, 2010).

O metrd, pela mobilidade que proporcionou, fez com que os trabalhadores
deixassem de viver amontoados em comodos umidos, em areas degradadas e
préoximas do local de trabalho, e fossem morar em areas novas da cidade, mais ao
norte do centro, e adquirissem casas proprias. Essas casas, com varios comodos e
banheiro externo a moradia, significaram uma grande mudanca nos habitos de vida;
os banheiros comecaram a ser construidos apartados da casa, no fundo do terreno
e dotados também de pia e banheira. Antes desse periodo, as familias dormiam e
faziam as refei¢gées todas juntas, no mesmo comodo, proximas dos odores de urina
e fezes (Sennett, 2010).
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Para Sennett, o metré permitiu ainda a facilitacdo do consumo de massa no
centro da cidade, onde se fixaram o comércio e as lojas de departamentos, nos
quais as pessoas iam comprar os suprimentos para a subsisténcia e outras
necessidades.

A tecnologia transforma o movimento representado pela viagem de metré em
experiéncia passiva. O movimento € realizado mais pelo veiculo e menos pelo corpo
que permanece amortecido. O veiculo que faz a viagem oferece assentos em
bancos para o trabalhador cansado, e permite o repouso apés o dia de trabalho. O
estofamento dos bancos operou uma mudanga na maneira do homem se sentar, os
assentos ganharam molas e cobertura de crina de cavalo ou de |& penteada,
contribuindo ainda mais para a acomodacgao e imobilidade do corpo (Sennett, 2010).

As cabines do vagao ferroviario anteriores também colocavam pessoas
sentadas frente a frente, da mesma maneira que nas carruagens, 0 que gerava
constrangimentos aos que se olhavam em siléncio. Ja nos EUA, por volta de 1840,
as poltronas dos veiculos ferroviarios foram viradas em um s6 sentido, de forma que
as pessoas viajavam por muitas horas enxergando as nucas das que estavam a sua
frente e ndo os seus rostos.

A vida das pessoas, na segunda metade do século XIX, acontece cada vez
mais longe das ruas; o individualismo vai conformando as residéncias em “espagos
selados”. Esses espacgos dotados de calefagao, luz elétrica e elevador acarretam a
perda do contato com o mundo da rua; o surgimento do elevador, mais ainda que a
perda de contato, permitiu uma nova modalidade de construgéo, o arranha-céu, hoje
visto de forma natural, como expressdo da civilizacdo e desenvolvimento nas
metrépoles do mundo.

Parece ter se estabelecido uma nova e perversa homologia entre cidade e
corpo, que se iniciou no século XIX, adentrou o século XX e persiste no século XXI:
a medida que a vida humana foi se distanciando de lugares publicos e se voltando
para espacgos fechados e controlados, mais se acentuou o individualismo, o
isolamento e a perda da dimensao coletiva da vida humana.

Para Sennett (2010), no século XX o individualismo contemporéneo de
cidades multiculturais como Nova lorque traz para as ruas o siléncio dos homens
gue as usam apenas como local de passagem e nao de encontro e conversagao. Os
corpos se movimentam em liberdade, mas sem perceber e interagir com os demais.

Os grupos locais se fecham e ndo acolhem estranhos e pessoas com outros habitos
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e culturas. Ha hostilidade no convivio e, em geral, os de fora s&o apenas tolerados,
mas nao aceitos naquilo que assinala a sua diferenga, seja credo, etnia ou grupo.
(Sennett, 2010).

A partir de Roland Barthes, Sennett (2010 Apud Barthes, 1978) afirma que, no
encontro com estranhos, em locais nao familiares, as pessoas tendem a classificar
as outras com base em repertorios de imagens, construidas a partir de clivagens
genéricas e simplistas, muitas delas calcadas em estereétipos. A presenga de
pessoas de outras etnias ou classes sociais pode representar uma ameacga ou
perigo, para o qual o individuo, ao constatar a diferenga, tende a isolar-se do
ambiente e permanecer passivo. Parece que, 400 anos depois, continuamos a ter as
mesmas impressdes sentidas pelos viajantes dos séculos passados, ou seja,
sentimos temor e sensacgéo de perigo na confrontagédo com o outro.

Se a histéria de uma cidade pode ser narrada em homologia com a
experiéncia corporal e se, de forma reciproca, 0s corpos se expressam na
construgcédo das cidades, podemos pensar que estamos cada vez mais distantes das
sociabilidades que as ruas proporcionaram ao homem do lluminismo. Ao lado da
velocidade, a individualidade, e a mobilidade provocam a sensacido de
desenraizamento do homem do seu local de origem e moradia, e a mudanga do
sentido de lugar, que se perde no espago das cidades Os projetos arquitetdnicos
parecem, cada vez mais, criar espagos que se abrem para dentro das construgoes e
isolam a vida das ruas, como veremos na secao 2.5.

Ao fazer tais constatagdes, Sennett (2010) apela para a necessidade urgente
de retomada das ruas e espagos publicos como lugares que proporcionam a
verdadeira experiéncia humana: o contato com as diferengas dos homens, com

atitudes de respeito e de compaixao, a cidade, enfim, voltada para o convivio.
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2.3 Cidades e contatos sociais

Iremos agora analisar as cidades, os contatos sociais e a construgao do
conceito de sociabilidade na perspectiva de Georg Simmel (1973). Para ele, a partir
do final do século XIX e inicio do século XX a cidade passou a concentrar e
intensificar o desenvolvimento de atividades econdmicas, sobretudo, a fabril. Com
isso, a cidade passa a ser a “sede da economia monetaria”, ou seja, da economia
baseada no dinheiro. Isto fez com que todas as operagdes financeiras ocorressem
na cidade. Mas, ao mesmo tempo, ela cria um distanciamento entre produtores e
consumidores: estes, a diferenca do que ocorreria em localidades menores,
passaram a nao se conhecer. Segundo Simmel, esse foi um dos fatores que
contribuiu para a impessoalidade das relagbes sociais na cidade.

As atividades fabris atrairam enormes massas humanas do campo para as
cidades e estas ndo tinham condigdes adequadas para receber esses novos
contingentes. Assim, nas cidades, ocorre concentracdo de trabalho, dinheiro,
individuos e a grande circulagdo de pessoas que andam a pé ou viajam em
transportes publicos. A grande quantidade de pessoas na metropole possibilitou
certo anonimato ao habitante, condicdo impossivel de ser experimentada em outros
locais; e, o fato de n&o ser conhecido propicia um sentimento de liberdade e
autonomia no individuo. Por outro lado, o estilo de vida da cidade moderna exigia
exatidao, pontualidade e racionalidade.

Essa concentragao de atividades, pessoas, imagens e acumulo de exigéncias
impuseram a vida humana uma velocidade ainda nao experimentada pelo homem
quando este habitava localidades menores. O movimento de pessoas, a circulagéao
do dinheiro, a rapidez e racionalidade do trabalho, segundo Simmel (1973),
estimulam os nervos dos individuos, devido a velocidade da produgao de imagens,
signos e simbolos. A cidade, desta forma, intensifica a vida nervosa do homem, que
a todo o momento tem sua atencao voltada para muitos estimulos e ndo consegue
reagir a todos. Locais menores instigam o homem a agir com a emogao em suas
relacbes sociais, ao passo que na metropole, o homem passa a agir de maneira
mais racional. Na cidade, o homem se depara também com muitos estimulos,

variedade de pessoas, situacdes e velocidade de acontecimentos.
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Para fazer frente a tantos estimulos, segundo Simmel (1973), o homem
desenvolve uma defesa psicolégica, que pode ter como consequéncia um
comportamento “blasé”, que confere certa indiferenga, distancia e apatia do espirito
frente a tudo, sendo essa postura a que caracteriza o habitante da cidade.
Entretanto, a cidade, com a concentragcdo de pessoas, impdée uma proximidade
corporal dos individuos. Assim, a cidade, local da realizagdo da modernidade e
promessa de liberdade do homem, o distancia do seu espirito, mas, de forma
ambigua, o aproxima de outros corpos.

Para Simmel (1973) a cidade, ao aproximar os individuos, pode ser
apreendida em sua forma relacional, ou seja, a partir dos processos particulares de
associagdes entre os individuos. O nascimento da sociedade se da a partir da
interacéo entre os individuos que, formando unidades, se aliam ou se contrariam de
maneira consciente - as sociagdes. Para Simmel, a sociedade ndo é algo dado e
constituido, mas algo continuamente sendo construido e que pode ser até dissolvido
pelos individuos em suas interagoes.

O conceito de sociabilidade é cunhado por Simmel a partir desse principio:
sdo os contatos vividos como jogos que tém como regra a condigdo de que todos os
envolvidos sdo iguais entre si em uma situagdo dada no contexto da cidade. A
sociabilidade basica pode acontecer por meio de uma conversagao entre pessoas
desconhecidas e, também, por demonstragdes de amabilidades fugazes e
reciprocas, sem outra finalidade além daquela da interagédo em si mesma, mas que
estabelecem um vinculo social entre as pessoas. Nada possui significado fixo, por
emergir da interacdo entre as pessoas nas mais variadas situagoes.

Ao analisar a sociabilidade em um contexto contemporaneo, circunscrito a
vida cotidiana, José de Souza Martins (2008) vé a sociabilidade como um elemento
que pode propiciar as pessoas simples a construgdao de um senso comum. O autor
coloca duas ideias que nos parecem antagbnicas, mas que perpassam o cotidiano
do homem simples, tensionando-o. De um lado, o século XVIII colocou o0 homem no
centro da Histoéria, sendo capaz de realizar-se, promover e participar ativamente da
construcédo e transformacéo da sociedade. De outro, o processo historico continuo
que vivemos e que se segue na segunda metade do século XX, impde-lhe
mecanismos de dominacdo e alienagdo, que dificultam a sua compreensao e
insercdo no processo de construgao histérica, visto que esse homem parece so6

conseguir enxergar o momento em que vive. O cotidiano se impde de maneira tao
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intensa e marcante, que a sua vida lhe parece ser privada de sentido maior que
transcenda a sua individualidade e a efemeridade do momentaneo.

Esse cotidiano, para Martins (2008), parece ser cercado pela adversidade:
pelas condigbes inadequadas de vida, de moradia, de falta de prazer com o trabalho,
falta de tempo e de espago para a festa. O homem do cotidiano surge como um
herdi, fragmentado enquanto homem, distante de si mesmo, mas tentando
continuamente transformar a sua vida em algo que lhe faga algum sentido.

A sua visdo de mundo é impregnada por uma ideia de senso comum,
construida a partir de atitudes e opinides, sendo continuamente movimentada e
compartilhada por meio da sociabilidade com outros homens com os quais interage
nas suas relagdes sociais cotidianas.

Entretanto, € no seu dia-a-dia, nesse cotidiano que se impde, que o0 homem
pode ter uma pausa na sua sofreguidao, fazendo surgir momentos de reflexdo, de
invencao e de impulsos de transformacgao de sua vida e da sociedade. Desta forma,
0 senso comum, enquanto processo coletivo pode transformar-se em método de
producao de novos significados que podem ser continuamente reinventados. O
homem pode se questionar sobre a ordem das coisas, ser provocado e provocar um
descentramento do seu olhar e perceber novas realidades e possibilidades de agao
e realizacao de vida. Diz ele: “[...] € na vida cotidiana que a Historia se desvenda ou
se oculta [...]” (Martins, 2008, p.12).

2.4 Cidades como textos

Neste trabalho, nos interessa também analisar os signos e simbolos das
cidades modernas e contemporaneas e o que eles informam aos viajantes. Por esse
motivo, nesta segao faremos uma breve regressédo sobre algumas possibilidades de
apreensdo e conhecimento da cidade, além daquela expressa pela fala humana.
Iniciemos com Barthes (1971) que acena com a possibilidade de uma ciéncia dos
signos, a semiologia, ja esbog¢ada por Saussure em seu Curso de Linguistica Geral
(1916).

A semiologia empresta da linguistica alguns conceitos, sobretudo, o de signo
em suas dimensdes de significado e significante. Os signos, para Barthes (1971),
sdo sistemas de significagdo e a semiologia ndo deve ser vista como disciplina

estritamente cientifica e isolada, mas relacionada a um conjunto de conhecimentos e
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a escritura. Quando aplicada a qualquer sistema de signos, como imagens, gestos,
sons, objetos, cidade, vestuario e alimentagao, passa a ser denominada semiética.

Arquitetura da cidade, ruas, monumentos, transportes publicos e pessoas em
movimento, aspectos de interesse de nossa pesquisa, podem ser estudados nao
apenas por aquilo que os entrevistados comunicam por meio da fala, mas pela
dimensao do que deles pode ser apreendido enquanto textos nao verbais, que se
articulam em linguagens. Tais linguagens também comunicam significados ao
homem, que, uma vez identificados podem ser lidos e interpretados.

Lucrécia D’Aléssio Ferrara (1988) concebe uma semittica da cidade. Para
ela, a nogao tradicional de cidade requer revisdo em relagdo a alguns aspectos.
Primeiramente, ndo deve ser encarada como um sistema de ordem e unificado e,
sim, deve incorporar diferengas e especificidades nao previsiveis. O segundo
aspecto € que deve ser entendida como produtora de significados e ndo apenas de
elementos materiais. Os textos ndo verbais estdo presentes em ampla escala pela
cidade e carregam as informagdes das suas micro-linguagens constitutivas, como
arquitetura, desenho industrial, publicidade, moda, radio, televisdo e jornal (Ferrara,
1986).

Marshall McLuhan (1964) em seu livro Os meios de comunicagdo como
extensées do homem aponta uma distingdo entre os signos verbais e n&o verbais.
Os signos verbais, as palavras, utilizados em “meios quentes”, como radio e cinema,
sdo dotados de uma diregao linear, com cédigos da mesma natureza e sentidos
delimitados e com o controle do emissor sobre a informacgao transmitida. Tais signos
sao decodificados e decifrados em ag¢des que se mesclam no receptor e tém limites
estruturais estabelecidos por ele mesmo. Segundo MclLuhan (1964), sua
caracteristica é a alta definicdo, que prolonga um dos sentidos do homem e realiza
uma alta saturacéo de dados (Ferrara, 1986).

Ja o signo nao verbal, a imagem, considerado um meio de expressao frio,
como o telefone e a televisdo, sdo de pouca precisdo em relagéo as informagdes
que movimenta; é fluido, pouco saturado e o significado n&o se destaca a priori, ndo
havendo emissor que controle e conduza ao sentido; além disso, ndo possui
programacgao estrutural prévia. Gera um sentido-espago ambiental que é fugaz e
falivel. E atemporal, veloz e simultaneo, tem baixa definicdo e baixa saturagdo de

dados.
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A semiottica do ambiente urbano, segundo Ferrara (1988) foi possivel gragas
a Charles Sanders Peirce (1931-1958) que investigou as relagbes entre as
caracteristicas fisicas da cidade, seu uso, e sua transformacgao pelo homem. Estes
trés elementos inter-relacionados possibilitaram a percep¢do do ambiente, sua
leitura e interpretacéo e a transformagao da imagem urbana em informacgéo sobre a
prépria cidade. Os dados dessa imagem podem ser analisados separados e, depois,
sintetizados. Possibilitam uma sintese integradora entre as caracteristicas culturais,
econdmicas e sociais por meio da linguagem, transformando a propria sintese em
pratica cultural, representativa de um pensamento. A representacdo € uma
codificacdo do mundo, um “simulacro do universo e uma informacéo da cultura
referenciada pelo contexto onde se inscreve” (Ferrara, 1988, p.8).

Entretanto, para decodificar qualquer sistema é necessario reconhecer o
signo e a sintaxe que ele carrega. Signo € a representagdo de um objeto ou algo que
ele informa, e pode ser traduzido de outras maneiras e através de outros sistemas
além da linguagem articulada, pois 0s signos possuem relagcbes com a
representacdo que levam consigo. Quando essa representagdo do objeto é uma
possibilidade, recebe o nome de icone; quando traduz uma qualidade qualquer do
objeto é denominado de indice e quando representa uma associagao efetiva com o
objeto que apreende, transforma-se em simbolo (Ferrara, 1986).

A percepcéao das caracteristicas do meio urbano enquanto texto nao verbal é
complexa, pois elas ocorrem em polissemia de signos, que, além de serem multiplos
e terem naturezas distintas, aparecem aglomerados. Essas naturezas distintas
tornam o meio urbano plurissignico, com sons, tragos, volumes, cores, contrastes e
cheiros que, a principio parecem nao se relacionar, devido a homogeneidade com a
qual se apresentam a percepg¢ao do homem. O signo, para ser percebido, necessita
de uma operagdao da mente para |he conferir heterogeneidade, uma vez que n&o
distinguimos tragcos homogéneos; a percepgao envolve inicialmente sensacao e
atencao.

Os signos, para serem decodificados e lidos, remetem as informagdes do
nosso repertorio cultural, ou seja, aos sinais codificados de maneira harmoniosa na
memoria. Tal operagédo requer rapidez para que a informagdo nao seja perdida e
para que possa acompanhar o ritmo da associacdo de ideias. Nesta operagao
ocorrem disritmia e assimetria entre 0 que a ateng¢ao informa o que se consegue

entender.
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Em resumo, o texto ndo verbal que a cidade carrega possui trés
caracteristicas, sendo a primeira a ocorréncia de signos aglomerados. Se cada
cbdigo se identifica pelo signo e pela sintaxe que possui, o texto ndo verbal néo
apresenta codigo. Nele, o significado ndo se impde e os signos podem gerar atritos
entre si, surgirem simultdneos com outros signos e se interpenetrarem, gerando a
intersemiose, ou seja, a criagao de outros sentidos. Possuem natureza fragmentada,
imprevista e multipla.

A segunda caracteristica do texto ndo verbal € a sua capacidade de
transformar o espago em linguagem, inscrevendo-a no espago da cidade, e a
terceira caracteristica € de serem utilitarios, ou seja, sdo usados durante todo o
tempo pelo homem em transito na cidade. A cidade, com suas linguagens
arquitetbnicas, desenho dos equipamentos, publicidade, transportes coletivos e
pessoas que a usam, e a interacdo com o homem, sua presencga e fala tem a
capacidade de transformar o espagco em linguagem e estar continuamente em
processo de transformagao e movimento (Ferrara, 1988).

E possivel ler a cidade como um texto ndo impresso que comunica 0 seu
significado, de acordo com a maneira com que se revela e se coloca ao uso do
homem. O texto esta incorporado a realidade e o que € visto € o resultado da
complexa operagdo de apreensdo, sendo apenas um resultado possivel, sem, no
entanto, se constituir em um resultado correto ou total, posto tratar-se de produto de
circunstancias efémeras, momentaneas e localizadas daquele que a apreende.

Os textos, entendidos da maneira exposta acima estdo por toda parte na
cidade, produzem-se e alteram-se de acordo com a nossa percepgao € se
constituem em marcos referenciais que sintetizam objeto e signo da proépria cidade.
Assim, o0 espaco torna-se lugar em uma relagao dialética, fazendo com que a cidade
transforme-se em espetaculo em constante construgdo e modificagdo, sendo,
portanto, também nos aspectos dos signos, passivel de analise constante pelos

intelectuais contemporaneos.
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2.4.1 Lendo as cidades

Com a finalidade de orientar nossa pesquisa recorremos a trés grandes
pensadores que, cada um a seu modo e, por percursos diferentes realizaram
analises e interpretacdes da cidade, utilizando a leitura de signos: Walter Benjamin
(1892-1940), pela literatura, Claude Leévi-Strauss (1908-2009) pela antropologia e
Roland Barthes (1915-1980), pela semidtica.

Para Benjamin (1987), ao tratar da Paris do século XIX, e por meio da obra de
Baudelaire, afirma que é possivel conhecer uma cidade por meio da flanérie e do
ocio. A flanérie pode ser entendida como uma atitude despreocupada, calma e
aparentemente descompromissada de andar pela cidade e observar os homens e
seus costumes.

Em suas incursdes por cidades como Berlim, Napoles, Paris, entre outras,
Benjamin pratica um descentramento do olhar que |he permite apreender os
achados das cidades, multiplos signos transmitidos por meio da indumentaria de
pessoas que transitam pelas ruas, por placas, lojas, sabores de comidas, formas,
aromas.

O conhecimento do lugar é construido por ele por meio de coisas simples e
acessiveis ao viajante atento e sem pressa. Faz da sua sensibilidade e delicadeza
0s meios de acesso aos lugares por onde passa. O conhecimento do espaco se da
pela apreensdao de imagens que capta, muitas vezes em escala reduzida e por
signos que decifra. A partir de fragmentos e detalhes consegue conhecer as cidades
e as Ié como textos. Benjamin (1987) acredita que, para conhecer uma cidade, é
necessario perder-se nela, reafirmando a flanérie, o andar como método de
observagao e como forma de possibilitar a sociabilidade com outras pessoas.

Os titulos dos capitulos da obra “Rua de Mo Unica” indicam por onde viaja o
seu olhar, como posto de gasolina, visita a casa de Goethe, produtos da China,
canteiro de obra, praca do mercado de Weimar, saldo de cabeleireiro, artigos de
papelaria, antiguidades, achados e perdidos, alarme de incéndio, brinquedos. Sao
olhares e interesses que podem ser considerados ndo muito usuais, mas que nos
trouxeram um conhecimento diferenciado da cidade de Berlim, sobre atividades
comerciais, habitos e estilo de vida de seus moradores e pontos de referéncias da

cidade.
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Em “Imagens do Pensamento” ha capitulos com sugestivos titulos de
alimentos e cardapios como Figos Frescos, Falerno e bacalhau, Borscht, Pranzo
caprese e Omelete de amoras que revelam praticas culturais de escolha, preparo,
aparéncia e consumo de alimentos. Também ao descrever quartos de hotéis,
bairros, idosos e bébados consegue conhecer os habitos e comportamentos sociais
dos habitantes das cidades visitadas.

Em relacdo a Lévi-Strauss (2010), iremos nos apoiar na obra “Tristes
Tropicos”, que relata seu contato com o Rio de Janeiro e o que as suas imagens |he
informaram sobre a cidade. Para melhor ilustrar tais sensag¢des, iremos relaciona-las
a sua definicdo de viagem, que para ele € uma experiéncia que possibilita um
deslocamento no espago, no tempo ou até mesmo na hierarquia social, afirmando
que cada imagem percebida é relacional a esses trés elementos. Vejamos esses
deslocamentos na cidade do Rio de Janeiro.

Para ele, um local diferente de onde vivia, com outras temperaturas,
vegetacgdes, pessoas e arquitetura ja o informava que ele ndo esta no seu espago
habitual. As diferengas entre culturas, segundo ele, antes encontradas em lugares
remotos puderam ser percebidas dentro da cidade, apenas visitando bairros que
foram criados em tempos diferentes, revelando informagdes histéricas da sua
constituigao.

As diferencas de infraestrutura e cuidados entre os bairros € os morros do Rio
de Janeiro, facilmente visualizadas, por sua vez, puderam |he apontar em que areas
estavam morando os ricos e 0s pobres, e como se revelava a hierarquia social. As
areas habitadas por ricos possuiam arborizagdo, servigos publicos como agua
encanada, arruamento, enquanto as areas mais pobres padeciam de falta de
saneamento basico, arborizagao e de todo tipo de benfeitorias.

Nessa mesma obra, Lévi-Strauss faz constantes comparagdes entre as
cidades que visitou, e sugere que elas possuem signos que as tornam semelhantes,
a partir de um deslocamento continuo do seu olhar, que nunca se fixa, o que
possibilita ver em uma cidade sinais dessemelhantes e semelhantes a outras
cidades que conheceu: “O Rio [de Janeiro] parece em primeiro lugar reconstituir o ar
livre das Galerias de Mildo, a Galerij de Amsterda, a Passage des Paronamas ou a
sala de espera da estagdo Saint- Lazare [..]” (Lévi-Strauss, 2010, p. 81).

Descreve também odores de lugares, associando- os sabores de frutas a
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outros lugares ja conhecidos: “ [...] cocos verdes dos quais se sorve, apds decapita-
los, uma agua agucarada e fresca que cheira a porao” (Lévi-Strauss, 2010, p. 81)
Em outras passagens refere-se as diferengas entre as cores do céu do hemisfério
norte e sul e ao aspecto que a cidade desperta associando-a a um rosto ou um
corpo humano: “O Rio de Janeiro ndo é construido como uma cidade qualquer...ela
se introduziu entre os morros abruptos que a comprimem de todos os lados, como
dedos dentro de uma luva apertada demais” (Lévi-Strauss, 2010, p. 83).

Em Benjamin, assim como em Lévi-Strauss, ha a ideia de que por meio de
uma cidade pode-se conhecer outra ou outras, pois as novas cidades que vemos
ajudam a entender melhor as visitadas anteriormente, pelas suas diferengas e
semelhancgas de seus signos e imagens, e pelo o que eles despertam.

Tomaremos como referéncia em Barthes (2007) a sua obra dedicada a cultura
japonesa, “O império dos signos”, na qual se refere ao Japdo como sendo um
sistema simbalico formado por tragos constituidos por palavras graficas e linguistica,
onde ocorre a fissura do simbdlico. A escritura, nessa cultura, assume o carater de
um acontecimento Zen: no sujeito ha um vazio de fala e de sentido, mas a escritura
consegue escrever gestos, casas, cidades.

Nessa cultura, marcada pelo recuo do sujeito, este surge mais como produto
dos signos, do que produtor destes. Os significantes se impdéem n&o exatamente na
fala, mas no corpo todo, com olhar, sorriso, gestos e roupas que transmitem
delicadeza, em um processo erético, sutil e discreto. O corpo traduz-se em texto, em
escritura. A escritura esta presente em pacotes de presentes, vestuario, maquiagens
e enderegos que sao igualmente escrituras de mapas.

Barthes (2007) afirma ainda que a delicadeza da cultura é transmitida em
bandejas de refeicdo, que ele comparou a uma pintura, sendo que a comida assume
caracteristica de coisa viva, sempre pouco cozida e onde os alimentos sao
consumidos quase que em estado natural. Outros significantes da cultura s&o ainda
revelados em palitos, receitas, maquinas de cacga-niqueis que se espalham em

progressdes pelos processos de urbanizacgao.
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2.5 Cidades e urbanizagao contemporanea

Aqui, trataremos de dois conceitos uteis para a pesquisa, na perspectiva de
Marc Augé (2010): o de lugar antropolégico e o de nao lugar. Segundo Augé ha, na
contemporaneidade, o crescente predominio deste ultimo sobre o primeiro. Para ele,
os transportes publicos assumem muitas caracteristicas de um nao lugar, mas
podem transformar-se em lugares.

Para Augé (2010) o enclausuramento e urbanizagdo do mundo sdo paradoxos
e desafios contemporaneos e constituem-se em caracteristicas da mundializagao ou
globalizagdo. Segundo o autor a urbanizagcdo vem, crescentemente, se
apresentando sob dois aspectos contraditorios e indissociaveis: de um lado, se
revela como o “mundo-cidade”, que sao as cidades construidas pelos mesmos
arquitetos em qualquer parte do mundo, onde estao presentes as mesmas empresas
globais, os mesmos produtos, marcas etc. Tudo no “mundo-cidade” traduz a
ideologia da globalizagédo. De outro lado, a urbanizagao expressa também a “cidade-
mundo”, onde se localizam todos os conflitos e contradigdes do planeta, onde ocorre
distanciamento extremo entre ricos e pobres e grande diversidade religiosa e étnica.
As “cidades-mundo” representam as contradicbes e tensdes advindas do “mundo-
cidade”.

Na “cidade-mundo” costuma ocorrer o enclausuramento do espago por parte
da populagédo mais rica para suas moradias e, grande parte da populagdo mais
pobre fixa residéncia nas periferias. As distancias geograficas entre as areas
centrais e periféricas, por sua vez, criam a necessidade da mobilidade que, para os
mais pobres, representa um “destino ou uma fatalidade”. Formam-se fronteiras no
entorno desses casulos mais abastados, que funcionam como interditos e provocam
exclusdes socio-espaciais.

Para ele, o binbmio cidade/suburbio ou centro/periferia € aludido sempre em
todas as descri¢des de crescimento urbano, atribuindo-se as periferias das cidades
0 l6cus de todos os seus problemas como pobreza, desemprego, violéncia, sub-
habitacdo. Augé (2010) considera que o emprego dessas palavras ndo é “inocente”
e o termo periferia sé adquire sentido em relacdo & nogdo de centro. A palavra
periferia estdo associadas as imagens das dificuldades urbanas e da miséria.

Essas periferias, por sua vez, sdo zonas em torno da cidade e estdo em

oposigao umas as outras e tao distanciadas entre si quanto do centro imaginario da
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cidade, a partir do qual elas se definem como periféricas. Para Augé (2010) usamos
um vocabulario antigo para lidar com novas realidades ainda pouco conhecidas e
sequer nomeadas.

Este centro pode ser imaginario, ausente, mas, no entanto é desejado e é
dele que as populacdes periféricas gostariam de se aproximar e usufruir de suas
benfeitorias, servicos e facilidades.

Na perspectiva de Augé (2010) nas grandes cidades da Africa, América
Latina, na qual Sdo Paulo pode se inscrever, bem como em outras do ocidente
desenvolvido, existem zonas internas que se apresentam “desqualificadas”, onde se
refugiam as pessoas vitimas da precariedade e clandestinidade e os
desempregados. Sao terrenos baldios, lugares abandonados; a forma nua do “néo
lugar”, entendido como espagos nos quais nao ha inscrigao de relagdes sociais, mas
também ndo sdo espacos de circulacido e de comunicacdo: sdo o oposto dos “nao
lugares” da sobremodernidade vitoriosa.

Para Augé (2010) a supermodernidade, que encontra expressao nas cidades,
criou espagos que se opdem ao conceito de lugar antropoldgico; este pode ter trés
caracteristicas essenciais. O lugar possui uma identidade partilhada por um conjunto
de individuos ou por um grupo, podendo ser o local do nascimento que € comum a
varios dos membros de um agrupamento social, a terra de origem, a cidade onde se
nasceu, o bairro. O lugar assume também uma dimensdo relacional com os
membros da familia, ao qual todos se referem como a casa ou o lar onde
desenvolveram lagos de relagdes familiares ou de amizade. O lugar pode ainda ser
uma referéncia historica, muitas vezes agregando a identidade e a relagdo familiar
ou gregaria, sendo referido como o lugar de seus antepassados e das memodrias
coletivas de um grupo. O lugar constitui-se numa elaboragédo simbdlica ou concreta
do espacgo e nele pode prevalecer o “social organico”, dotado de sentido para quem
o compartilha.

Ja os nao lugares sao espacos de passagem, coletivos e usados com
finalidades especificas, nos quais nao se inscrevem lagos de identidade, de relagoes
e de histéria, sendo eles aeroportos, estacdes ferroviarias, transito e meios de
transportes, os quais, embora apresentem grande movimentagdo de pessoas, nédo

possuem as caracteristicas do lugar.
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As relagbes dos individuos com os nao lugares séo feitas pelo o que Augé
denomina de “textos”, que sdo as placas de comunicagédo visual e pictogramas
existentes para orientar as pessoas nos locais de uso coletivo. S&0 mensagens
como “Proibido fumar”, “Vire a direita”, “Retire seu cartdo”. Trata-se do que Augé
denominou como sendo a “invasdo do espaco pelo texto”. As relacbes que ocorrem
nesses espagos sdo contratuais, nas quais, normalmente, mediante pagamento a
necessidade do individuo é satisfeita. Esta cidade tornada texto, descrita por Augé,
aproxima-se bastante daquela de Walter Benjamin, em “Rua de Mo Unica” (1987).

O espago do n&o lugar ndo cria identidade, mas soliddo e similitude no
individuo, que muitas vezes pode ver-se no outro que compartilha o mesmo local,
exposto a mesma condigao.

Na supermodernidade os lugares e os nao lugares se interpenetram e se
transformam constantemente em por toda parte, como Augé (1987) analisa na obra
“Un etnologue dans le métro”, na qual estudou o metrd de Paris.

Embora sendo a principio um lugar de passagem, um nao lugar, a viagem de
metré pode assumir a caracteristica de lugar ao levar o viajante a passear por suas
memorias individuais e coletivas em estagées que lembram momentos agradaveis
do passado ao lado de pessoas queridas ou em paisagens que descortinam visdes
de restaurantes, padarias, bancas de jornal, calgcadées. Os nomes de lugares e
pontos de encontro podem igualmente ser familiares e trazer lembrancgas.

A viagem de metrd se constitui um exercicio de “leitura e cartografia” que
pode ser feito tentando-se adivinhar a vida amorosa, familiar e profissional dos
outros usuarios, podendo possibilitar uma grande experiéncia de fraternidade e
alteridade, ao imaginar-se que outros viajantes possuam histérias parecidas com as
nossas, sem, contudo encontra-las de fato.

A viagem fornece ainda um exercicio de diversidade por colocar em confronto
sociabilidades de pessoas de varias etnias, faixas etarias, vestimentas e sinais
distintos. Augé (1987) acredita que o metrd6 de Paris se constitui hum sistema
simbdlico, dotado de linguagens e de cultura préprias que se expressam em
dimensdes econbmicas, estéticas e morfolodgicas que se articulam entre si.

Atualmente, o mundo se apequenou devido ao transporte aeroviario e a
comunicacgao digital. E possivel viajar sem sair do lugar, a internet conecta o planeta
todo: o homem pode té-lo sem sair de sua sala de visitas. O tempo, o0 espaco e

experiéncia da viagem foram rompidos. Ao lado das grandes viagens que
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atravessam mares e ares e cruzam continentes, ha também outra modalidade, que
sdo as viagens dentro das grandes cidades, nas metropoles.

Isto se da devido as dimensdes geograficas que as cidades adquiriram e ao
fato de haver divisdo de territorios distintos entre moradia e trabalho. Muitas dessas
viagens sao feitas a partir de cidades proximas a um centro-cidade que exerce
atracdo de empregos e, até mesmo dentro de uma cidade, de um bairro periférico
para um bairro central que oferece oportunidades de trabalho, saude ou educacgéo.

Assim, as viagens que no passado foram oficio dos navegadores, cientistas e
estudiosos transformaram-se para o0 homem moderno em uma necessidade. Ha que
se viajar por necessidade para poder cumprir 0 seu oficio, sua profissdo, mesmo que

pelos espacgos diversos da propria cidade em que vivem.

2.5.1 A distancia das ruas, isolamento e segregacao espacial na cidade de Sao

Paulo

A partir das questdes tratadas na secédo 2.2 sobre as relagbes existentes
entre urbanismo e formas de sociabilidades analisadas por Sennett (2010),
retomamos nesta sec¢éo tais questdes, mas agora na perspectiva de Teresa Caldeira
(2000) que trata dessas mesmas relagbées na cidade de Sao Paulo, local de nossa
pesquisa.

Segundo Caldeira (2000), um trago importante das cidades € a segregacao
social e espacial dos individuos que ela proporciona, uma vez que as normas que
organizam o espacgo urbano sao basicamente padrdes de diferenciagcao social e de
separagao de pessoas e grupos. Tais regras que variam historica e culturalmente
carregam principios estruturadores da vida publica e apontam para a maneira como
os individuos se inter-relacionam no espaco urbano. No caso da cidade de Sao
Paulo, sobretudo nas duas ultimas décadas do século XX, o crime, o medo da
violencia e o desrespeito aos direitos dos cidaddos, combinados com
transformagdes urbanas produziram um novo padrdo de segregacdo espacial,
quando, paradoxalmente, ao lado da consolidacdo democratica, cresceu a
criminalidade e a violéncia. Estes dois fatores contribuiram para disseminagéo do

medo na populagdo — sua narrativa revelou-se contagiante - e da adocédo de
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estratégias de protecdo, sendo o seu aspecto mais notorio a construgdo de muros,
como poderemos ver adiante.

Ao longo do século XX a segregagao social expressou-se de trés maneiras
diferentes em Sao Paulo. A primeira, que prevaleceu do final do século XIX até a
década de 1940, consistiu no uso de pequena parcela do territério urbano por parte
dos diferentes grupos sociais, embora houvesse uma tendéncia de a elite ocupar a
parte mais alta da cidade. Nesse periodo, caracterizado por intenso processo de
industrializagao, a cidade assiste a construgcao de muitas fabricas e moradias e, até
1930, ela possui um aspecto cadtico. As residéncias precisavam ser feitas
rapidamente para receber novos trabalhadores. As diferentes funcdes da cidade nao
eram separadas no espago: servigos, comeércio e industrias eram instalados uns
préximos aos outros.

As moradias de ricos e pobres se diferenciavam em dois aspectos. O primeiro
deles era o padrdo construtivo da arquitetura das moradias: a distribuicdo dos
cdbmodos, dos materiais empregados, os banheiros, fachadas etc. O segundo
aspecto era a posse do imovel, uma vez que, no comego do século XX, cerca de
80% das moradias eram alugadas e habitadas pelos mais pobres. Assim,
coabitavam, em um mesmo bairro, individuos abastados e os mais pobres.

No comecgo do século XX, a cidade de Sdo Paulo havia crescido e as
preocupacgdes da elite e do Estado com a discriminagao e controle da populagao se
traduziam em aspectos como a saude e a higiene, ligadas ao saneamento. Doenga,
sujeira e promiscuidade eram associadas ao crime. Em 1890, foi criado o Servigo
Sanitario a partir do qual agentes do Estado passaram a inspecionar as moradias
pobres, sobretudo os cortigos, procurando pessoas doentes e criando estatisticas e
registros. Tais visitas foram vistas pelos mais pobres como instrumento de controle
social. A elite comeca entdo a distanciar-se dos mais pobres, indo estabelecer-se
em regides afastadas, como Higienopolis, Campos Eliseos, e Avenida Paulista.

Nas décadas de 1940 a 1980, outra maneira pela qual se revelou a
segregacao foi a ocupacéo de parcelas maiores do espago urbano, com as classes
meédias e alta instaladas nas regides centrais, dotadas de boa infraestrutura, e os
pobres nas periferias recém-conquistadas, distantes das facilidades e dos servigos
publicos e com condi¢des de vida precaria.

Esse novo padrao, segundo Caldeira (2000), reune quatro caracteristicas. Em

primeiro lugar, a dispersao: a densidade populacional caiu de 110 hab./ha em 1914
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para 53 hab./ha em 1963; depois disso, as classes médias e ricas passaram a
habitar bairros centrais, com boa infraestrutura e os pobres nas areas periféricas, via
de regra em lotes ilegais, sem equipamentos e servigcos publicos (asfalto,
eletricidade, agua, saneamento, telefone, transporte, escolas, hospitais). Em terceiro
lugar, a aquisigao de habitagdes proprias tanto por parte de pobres quanto de ricos
e, por fim, o declinio do servico de bondes e a criagdo de sistema de transporte
publico assentado na utilizagdo de 6nibus voltado para os mais pobres e o uso do
automovel por parte das classes média e alta.

Desta maneira, a criagdo do servico de Onibus surge impulsionando esse
padrao de urbanizacdo, pois ndo demandava a instalagao de trilhos e eletricidade,
tendo mais capilaridade no territério e podendo chegar as periferias e em ruas nao
asfaltadas. Os O6nibus foram responsaveis por realizar o longo deslocamento da
massa de trabalhadores de locais mais longinquos da cidade de Sdo Paulo para as
regides mais centrais, onde se concentravam a maioria dos empregos.

O servigo de Onibus foi, em grande parte, incentivado por empresarios que
também eram especuladores imobiliarios que detinham lotes e grandes areas em
regides distantes. A Companhia Municipal de Transportes Coletivos- CMTC foi
criada para substituir os bondes, considerados obsoletos a época e também para
operar o sistema remanescente de bondes. °

A legislacao existente, enquanto que por um lado controlava o perimetro
urbano, por outro permitiu a falta de regulamentacado das areas suburbana e rural,
possibilitando distintas formas de exploragdo por parte dos especuladores
imobiliarios, como grilagem e desrespeito as dimensdes minimas dos terrenos
prescritas na lei. As estatisticas da Secretaria de Planejamento de S&do Paulo
refletem tais praticas: no inicio dos anos 1990 aferiu-se que 65% de toda a
populacdo da cidade morava em residéncias com pelo menos uma forma de
ilegalidade.

O padrao de segregacado centro/periferia consolidou grandes disparidades,
separou 0s mais ricos dos mais pobres por grandes distancias, pelo tipo de
habitacdo e também pela qualidade de vida. O Plano Urbanistico Basico de 1968
aponta que enquanto no centro havia apenas 1,3% de domicilios sem agua

encanada, no bairro de Itaquera, periferia leste da cidade, 89,3% dos domicilios ndo

> Fonte: www.sptrans.com.br/museu
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possuia. No presente trabalho iremos nos debrucar também sobre esse padrao de
segregacao espacial que gera, desde entdo, as grandes viagens pelo territorio
urbano de Sao Paulo.

O padrao de moradia da classe média de Sao Paulo, a partir do final dos anos
1960 foi sendo alterado com a concessdo de financiamentos de apartamentos,
transformando a fisionomia dos bairros centrais da cidade. O Sistema Financeiro de
Habitagdo - SFH, por meio do Banco Nacional de Habitagdo - BNH, impulsionou a
criacao de grandes empresas de incorporagao imobiliaria que emprestavam dinheiro
do SFH para a construgdo de edificios ou conjuntos habitacionais para ser vendidos
com financiamento no BNH. Entretanto, os apartamentos para a classe média
passaram a ser construidos longe do centro, na regido sudoeste, onde foram
erguidos os primeiros condominios fechados, com infraestrutura semelhante a de
clubes.

Embora a oposicdo centro-periferia se faga presente na cidade, ha novas
forcas que distribuem de maneira diferente as classes sociais e as atividades
econdmicas a partir dos anos 1980 até o presente, e que representam o terceiro
padrao de segregagao social.

Nesse periodo, a taxa de crescimento populacional diminuiu, revertendo
tendéncias demograficas que haviam marcado a cidade nos ultimos cem anos e
instalou-se uma crise econdmica no pais. A dinamica econdmica mudou e o perfil
industrial de Sdo Paulo declinou, cedendo espaco a atividades terciarias, sobretudo
de servigos que se articulam em cadeia global com locais remotos do planeta. Os
mais ricos afastaram-se das regides centrais da cidade em diregdo aos municipios
do noroeste da regidao metropolitana, antes ocupados por pessoas pobres, vindo a
se configurar um novo tipo de habitagdo, o enclave fortificado, como resposta ao
medo e ao crime violento que comecgou a crescer na década de 1980, e pelos quais
todas as classes sociais, inclusive as mais pobres sentiram-se ameacgadas.

O enclave fortificado é representado por condominios fechados, murados,
com finalidades residenciais e comerciais, com entradas vigiadas por modernos
sistemas de seguranga durante as vinte e quatro horas do dia. Os acessos e saidas
sdo minuciosamente controlados, bem como toda a movimentacdo das areas
internas. Os enclaves sao autbnomos e a sua vida parece independer da vida da
cidade: no interior desses empreendimentos costuma haver todo o tipo de servicos,

comércio e opgdes de lazer, de forma a evitar o contato com o exterior e fixar o
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morador no proprio local. Os ambientes dos enclaves sido, quase sempre,
socialmente homogéneos e apresentam-se como opostos a cidade.

O conceito de enclave rapidamente ultrapassou os condominios e expandiu-
se por toda a cidade, nos prédios de apartamentos, shoppings centers, escolas,
hospitais, sendo adotados por moradores dos bairros mais pobres que também
ergueram seus muros. Os enclaves, isolando os diferentes e agregando os iguais,
operam uma elaboragdo simbdlica nos individuos transformando isolamento e
restricdo em simbolos de status e prestigio.

Os enclaves s&o voltados ao uso coletivo restrito, embora sejam privados e
enaltecam esse aspecto, ao mesmo tempo em que desvalorizam o que é publico e
aberto.

Em resumo, a adesao maciga a logica do enclave transformou Sdo Paulo em
uma cidade de muros onde os contatos com pessoas diferentes das que moram ou
utilizam esses locais, provocam mudangas no uso do espaco publico e nas
interagcdes que nele ocorrem.

As estratégias de seguranga adotadas pelos cidadaos provocaram mudangas
na paisagem urbana, nos usos da rua, dos transportes publicos e nos padrdes de
circulagdo. O simbolo da experiéncia da cidade, do encontro com estranhos e com a
massa de andnimos - pressupostos da modernidade - parecem comprometidos
frente a realidade de uma cidade de muros.

Segundo Milton Santos (1990) esse modelo de urbanizagdo que isola
espacialmente os mais pobres excluindo-os do acesso as oportunidades da cidade
coloca-os em situagao de isolamento. O transporte publico, que por definigdo tem
natureza coletiva, torna-se neste contexto o meio principal e, muitas vezes, a uUnica
forma de deslocamento dos mais pobres as areas mais centrais da cidade. Nelas
estao localizados prioritariamente, além dos postos de trabalho, os bens e servigcos
essenciais, complexos hospitalares, equipamentos culturais esportivos, bibliotecas,

entre outros servigos 0s quais os mais pobres dependem.
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3. ACULTURA DOS VIAJANTES

3.1 As distancias do cotidiano

Os viajantes percorrem longas distancias fisicas dos bairros onde moram - as
periferias - até o local de seus empregos, normalmente localizados nas regides mais
centrais da cidade, como o centro antigo, o centro expandido (Avenida Paulista) ou o
centro “luxuoso”, da regido da Av. Brigadeiro Faria Lima e Av. Luiz Carlos Berrini.
Nenhum dos entrevistados para esta pesquisa trabalha perto de sua residéncia.

Para chegarem ao trabalho, comegam por uma caminhada a pé, na saida de
casa, que costuma demorar cerca de vinte minutos, passando muitas vezes por
locais desertos, até chegarem a uma rua ou avenida mais movimentada, servida por
Onibus. Normalmente, os veiculos menores - os micro-6nibus - sdo 0s que servem
os bairros periféricos. Os entrevistados relatam que em S&o Paulo ha muitas opgdes
de linhas de Onibus para se deslocar, embora ndo haja muita regularidade nos
horarios de chegada e algumas linhas sejam muito lotadas.

Os viajantes embarcam no 6nibus e viajam até um terminal urbano, onde
pegam veiculos maiores (articulados, chamados de “sanfondes” ou “sanfonados”)
gue servem as regides mais centrais de Sao Paulo. Muitos preferem usar terminais
de 6nibus, que consideram mais organizados, ao invés de esperar pelo dnibus na
rua. Nesses terminais existem banheiros, lanchonetes, caixas eletrénicos, venda e
recarga de Bilhete Unico. Este ultimo foi criado em 2005, e permite ao usudrio
utilizar até trés 6nibus no intervalo de duas horas, pagando somente uma tarifa o
que representa grande economia para o viajante. Para muitos usuarios, a viagem
nao acaba quando descem do segundo 6nibus, necessitando ainda tomar o metrd
para chegar ao trabalho.

O tempo das viagens é variavel, depende das condi¢ées do transito e de
eventuais falhas técnicas do metrd. H4 quem adiante o relégio em até uma hora em
relagdo ao tempo planejado e previsto da viagem, considerando a possibilidade de

ocorrer um atraso dessa grandeza.
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[-..] quando eu saio de casa, eu ja saio pronta para, no maximo, em dez
minutos eu pegar o meu transporte para eu poder ir para onde eu vou. Eu
geralmente saio com o relégio com uma hora de antecedéncia geralmente,
e com o relégio mesmo. Mesmo na expectativa de o meu 6nibus chegar nos
préoximos dez minutos. (Mulher, 33 anos, professora, zona sul)

Em média, a viagem de ida para o trabalho pode durar de uma até trés
horas e meia, ou seja, um viajante pode chegar a gastar, no mesmo dia, até 7
horas s6 no transporte. Essas viagens acontecem durante os cinco dias da
semana, sempre nos mesmos horarios e muitos saem de casa e a ela retornam
acompanhados pelas estrelas, ja que comegcam a viajar de madrugada, e
terminam a noite. A luz e o sol ficam para tras, e sao vistos apenas das janelas
dos escritérios ou, na hora ao almogo, por aqueles que ndo consomem a
marmita no proprio local de trabalho.

As viagens comegam por volta das 04h0O0Omin e podem se estender até
as 08h30min. O retorno se da em horarios diferentes, dependendo se o
viajante, além de trabalhar, estude ou faga outra atividade. Os horarios de
retorno ocorrem em uma faixa horaria mais alargada, entre as 17h00Omin até as
23h30min, e sb por esse tempo gasto em deslocamento, principalmente os
estudantes, depreende-se que o tempo para o descanso, lazer e convivio
familiar e social é bastante reduzido. Os viajantes reclamam de um “cansacgo
cronico”, s6 superado, para alguns, com o sono dos finais de semana, ou com
as férias.

Alguns viajantes percorrem tais trajetos ha pelo menos um ano;
muitos, no entanto, realizam o mesmo percurso em um periodo que varia de
cinco a dez anos. Os que fazem o mesmo trajeto por anos a fio tém
conhecimento dos horarios de partida e dos itinerarios dos 6nibus, e
desenvolveram grande familiaridade com os meios usados. Com frequéncia
criticam a inexisténcia de um sistema unificado e eficiente de informacdes
sobre mobilidade na cidade de S&o Paulo.

Abaixo apresentamos o quadro de viagens dos entrevistados e as

distancias diarias percorridas.



Quadro 1: Viagens e distancias diarias percorridas

Nome Bairro de Bairro de Meios utilizados Distancial/
Origem- Regiao Destino km/dia
1 | Ademar Itaim Paulista- Z.Leste | Paraiso Onibus, trem e metrd 64
2 | Alciana J. Rizzo- Z. Oeste V. Olimpia Onibus e metrd 14
Alessandra | Ipiranga - Z.Sul Centro e | Onibus, metrd 13

Perdizes

4 | Antonio Grajau- Z.Sul Centro e | Onibus e metrd 60,4
Consolagao

5 | Carlos Butanta- Z.Oeste Pinheiros Onibus 13

6 | Cibele Butanta - Z.Oeste Morumbi e Onibus, metrd, trem 24
Aclimagéao

7 | Cristiane B. do Lim&o- Z. Norte Liberdade Onibus e metrd 26

8 | Daniel Guaianazes- Z. Leste | V. Mariana Onibus e metrd 28

9 | Felipe Itaquera- Leste Parelheiros e | Onibus, trem e metrd 101,8
Perdizes

10 | Fernanda Pirituba- Z. Norte Centro e | Onibus e metrd 31
Pinheiros

11 | José Maria | J. Carombé Centro Onibus 27,8

Z. Norte

12 | Josefa ltaquera- Z. Leste Tatuapé e | Onibus 29
Paraiso

13 | Judite C. Patriarca- Z Leste B. Funda Onibus,trem e metr6 35

14 | Leticia S. Miguel. Z. Leste S. Cecilia Onibus e metrod 48

15 | Luciana J. Miriam- Z. Sul Centro Onibus e metrd 35,2

16 | Marcelo J.Previdéncia- Z.Oeste | Centro Onibus e metrd 26,2

17 | Marilia V. Madalena- Z. Oeste | Sacoma Onibus e metrd 28,6

18 | Marilia S. Miguel- Z. Leste Higiendpolis | Onibus e metr6 50

19 | Miriam J.N.Horizonte- Z. Sul V. Mariana Onibus 50,4

20 | Rogério Centro V.Madalena Metré 16

48
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Em relag&o as longas distancias percorridas pelos viajantes, a cidade de Sao
Paulo expandiu os seus limites entre as décadas de 1940 a 1980, periodo em que
ocorreu, como demonstra Caldeira (2000), a consolidagdo de um modelo de
urbanizagao centro-periferia, ou seja, o distanciamento espacial na cidade entre
ricos e pobres. Os ricos estabeleceram-se nas regides mais centrais, dotadas de
infraestrutura urbana, enquanto os pobres foram sendo empurrados em direcéo as
periferias desprovidas dela. Ao mesmo tempo, agentes imobilidrios deixaram
intencionalmente grandes espagos vazios nas areas centrais para futuras
especulacdes. Santos (1990) aponta que no inicio da década de 1980, cerca de 43%
dos terrenos na cidade estavam concentrados nas maos de apenas 954
proprietarios. A configuragdo espacial que resultou desse modelo, segundo Santos
(1990), contribuiu para a formagdao de uma cidade espalhada, o que criou a
necessidade de sua populagcdo mais pobre realizar grandes deslocamentos diarios
para chegar ao trabalho. As distancias criaram o isolamento dos mais pobres, que
se tornaram “prisioneiros do espaco local’.

As caminhadas dos viajantes entrevistados no inicio do dia, para alcangar um
ponto de Onibus, sdo feitas em calgcadas frequentemente ndo pavimentadas, em
alguns casos inexistentes, como foi citado por um morador do bairro do Grajau,
considerado um dos bairros mais violentos de Sdo Paulo®. Segundo ele, as
construgbes nao obedecem aos recuos legais em relagcdo as calgadas e néo
possuem o0 mesmo alinhamento; algumas edificagbes avangam ainda sobre as
calgadas com rampas e degraus.

Assim as calgadas se tornam estreitas, irregulares e desniveladas, obrigando
os passantes a circularem pelo leito da via, disputando o espaco com carros,
motocicletas, caminhdes e 6nibus, com o consequente risco de atropelamentos. A
situagdo se agrava mais para as pessoas em cadeira de rodas que, na auséncia de
calgadas, sao obrigadas a circularem na rua ao lado de veiculos maiores e pesados,
em situacao de total desvantagem e de grande perigo. Tais imagens nos remetem

aquelas relatadas por Sennett (2010) sobre os antigos caminhos da Idade Média,

®Vera respeito: Mapa da Desigualdade 2013

Pesquisa realizada pela Rede Nossa Sao Paulo em todos os distritos da cidade de Sao
Paulo, que de 55 indicadores aferidos relacionados a qualidade de vida da populagao
paulistana, Grajau possui 32 indicadores ruins.
http://www.nossasaopaulo.org.br/portal/arquivos/Combate-a-desigualdade.pdf
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onde ndo havia rua e sim passagens tortuosas, nao delimitadas, que
intencionalmente desestimulavam a circulacdo e o contato entre as pessoas. Os
burgos pareciam planejados para ndo se comunicarem, assim como as periferias de
Sao Paulo que também parecem nao estimular o contato entre os moradores.
[...] e, na minha parte, também tem pouca calgada, porque as pessoas
fazem as casas e comem as calgadas, e o Grajau, pelo menos naquela
parte que vai para a estacdo, ja tem bastante calgada. Quase nao tem
calgada, calgada pequenininha, vocé tem que andar no meio da rua, o
pavimento € velho, cheio de buraco, todo desnivelado, sujo, cheio de lixo,
que as pessoas jogam papel no chao, cheio de lixo no chao [...] (Homem, 22
anos, office-boy, zona sul).

As moradias de muitos bairros periféricos, descritas por alguns entrevistados,
sao muradas e fechadas por portdes de ferro, traduzindo a adesao do conceito de
enclave fortificado de Caldeira (2000) por parte dos moradores de bairros mais
pobres.

Outros relatos indicam também a existéncia de buracos, lixo, animais mortos
e lama. Tantas imagens apreendidas pelos viajantes sobre esses aspectos da
periferia podem ser entendidas como signos que se juntam e formam uma
linguagem, onde significados e significantes aludem e reforcam o abandono, a
violéncia e o descaso com a vida dessas populagdes.

Os entrevistados opinam que as melhores calgadas da cidade de Sao Paulo,
planas, sem obstaculos e iluminadas encontram-se nas regides onde moram o0s
mais ricos, sobretudo as da Avenida Paulista e regidao, do Itaim Bibi, Brooklin e da
Avenida Faria Lima, sendo usadas por trabalhadores mais abastados e mais

qualificados do que eles.

[...] Ah, eu acho que € melhor andar na Avenida Paulista, no entorno da
Paulista, naquela regido do Jardins, Bela Vista, porque as cal¢adas sao
boas e é mais seguro! Vocé se sente mais seguro, tem a questédo pra andar
a noite, luminosidade das ruas [...] (Homem, 39 anos, funcionario publico,
zona oeste).

Com todos esses tragos e imagens contrastantes, além das distancias fisicas
que enfrentam na cidade, os viajantes constatam também outro tipo de distancia: a
social. Como vimos, a viagem que comega na porta da residéncia do viajante,
muitas vezes € feita na escuridao, e ele facilmente verifica que nao falta luz nas

regides mais ricas da cidade, por onde transita.
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Este tipo de avaliagcéo, feita pelo viajante, revela ndo sé a percepgao da
existéncia de fronteiras fisicas, sociais e simbdlicas na cidade, de grande
desigualdade na estrutura de servigos e nos padrbes urbanisticos, mas também a
vivéncia dessas desigualdades. Essas fronteiras sao cruzadas diariamente nos
meios de transporte publicos, em um ir e vir onde varios territorios sdo visitados e
vividos pelos viajantes.

A espera pelo 6nibus na rua nem sempre € considerada agradavel, pois
muitos o aguardam em locais ermos, proximos a favelas onde assistem a
adolescentes usando crack, criangas se prostituindo, e traficantes controlando a
regidao. Os pés doem e ha apreensao, medo e tenséo.

Conforme a estacao do ano, enfrentam chuva e frio, ja que ndo ha protegao e
nem abrigo nos pontos de parada de 6nibus. Nesses locais, sobretudo as mulheres
tém receio de assaltos e estupro. Muitos viajantes presenciaram assaltos ou ja foram
assaltados. A espera dos 6nibus em corredores exclusivos é considerada mais
agradavel, pois ha cobertura e protecédo lateral para os viajantes, embora alguns

reclamem da existéncia de lixo também nesses locais:

[...] eu acho que poderiam melhorar os pontos mesmo, porque os pontos
sdo ruins, e tem tipo sé um ponto ou dois pontos, ai, € muita gente, ai fica
uma fila tipo dobrando, a fila vai parar la... E chove, ndo tem como vocé se
abrigar, ndo tem banco para sentar [...] (Homem, 22 anos, office- boy, zona
sul).

Mas a tensdo da espera € amenizada quando o viajante encontra algum
conhecido, nem que seja de vista, e com o qual costuma viajar, alguém do seu
“‘pedaco” no entendimento de Magnani (2002). Alguns sao considerados “colegas”,
com 0s quais viajam anos a fio, embora as vezes nem saibam seus nomes. Muitos
puxam conversa com outros passageiros sobre as condigdes climaticas,

eventualmente sobre resfriados, gripes e alergias por elas provocadas.

[...] [conhecgo] s6 de vista, porque eu ndo sei o nome de... De poucos eu sei
o0 nome. Mas, s6 de vista, eu nunca perguntei o nome, nunca perguntaram
meu nome. Eles também nao sabem meu nome, ndo. [Risadas] (Homem,
60 anos, porteiro, zona leste).

Muitas dessas descri¢des nos remetem aos conceitos de Augé (2010) sobre

os aspectos contraditérios da urbanizagdo, a existéncia de cidades assemelhadas
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em alguns locais do planeta, com projetos dos mesmos arquitetos, com as mesmas
marcas e produtos de consumo que traduzem valores da globalizagdo, o “mundo-
cidade”. Mas, também ha locais no planeta onde ocorrem conflitos, tensbes e
revelam contradi¢des com grandes distancias sociais entre ricos e pobres, a “cidade-
mundo”. Criam-se fronteiras entre ambos os grupos e exclusdes socioespaciais,
como pudemos constatar na nossa pesquisa.

Na “cidade-mundo”, os mais ricos se instalam nas regides centrais que sao
servidas por boa infraestrutura de servicos de agua, esgotamento, iluminagéo
publica etc., enquanto que aos mais pobres restam as periferias da cidade,
consideradas o /ocus de todos os seus problemas sociais como pobreza,

desemprego, violéncia e sub-habitagao.

3.2 Ritos preparatérios da viagem

Devido as distancias percorridas, o tempo despendido nos deslocamentos, a
imprevisibilidade da jornada e a necessidade de dar conta das contingéncias da
viagem é que o viajante sempre leva consigo uma bagagem acomodada em
mochilas, bolsas, pastas ou sacolas com propagandas de lojas que Ihe s&o uteis na
aventura diaria. O viajante ndo quer ser pego de surpresa.

Essa bagagem contém objetos que atendem as necessidades da viagem e
viveres; tanto alimentos para as refeigcbes, quanto agua e guloseimas de facil
consumo para serem ingeridas durante as viagens. Observou-se que algumas
mulheres jovens transportam agua em garrafinhas, sendo algumas da marca
“Perrier’, de cor verde, em compartimentos laterais das mochilas que ficam visiveis
aos demais viajantes. A julgar pelo estado de desgaste da garrafinha, depreende-se
que o vasilhame ja foi muito reutilizado e que a agua transportada ndo é mais a
engarrafada em Vergéze, no sul da Franga, mas outra, de “fonte” doméstica.
Entretanto, as garrafinhas sdo ostentadas como um simbolo possivel de sofisticagao
e diferenciagao nas viagens.

Recorremos a Zygmunt Bauman (2008), para entender esse comportamento
de algumas viajantes. De acordo com a sua visdo, a sociedade de produtores,
marcada pelo trabalho do final do século XIX e inicio do XX, sofreu transformagdes
e, na atualidade, caracteriza-se como uma sociedade de consumidores de objetos

que prometem satisfazer os desejos humanos. Em consequéncia disso, ocorreu a
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reducdo do espaco social apenas a dimensdo de um espaco de mercado e de
consumo. O desejo dos individuos por objetos de consumo, como o caso da agua
Perrier, exibida na viagem, pode ser entendida como um novo tipo de arranjo social
e um novo atributo da sociedade, o qual Bauman denomina de consumismo e que
ocupa lugar de alta relevancia na vida humana.

Para se tornar sujeito, o individuo é aliciado, estimulado a se promover como
mercadoria, necessitando ser atraente e desejavel, tal qual uma mercadoria para
poder cumprir a finalidade de sua existéncia. O ambiente existencial transforma-se,
assim, na sociedade dos consumidores, onde os limites entre sujeito e objeto n&o
possuem mais contornos claros como outrora e ambos se confundem. O mercado
leva o individuo a pensar que é soberano, independente e distinto do objeto, quando
na realidade ele também é tratado como tal, como uma mercadoria, mecanismo que
Bauman, parafraseando Marx, nomeia de “fetichismo da subjetividade”.

Os viajantes que permanecem por mais tempo na rua, os que praticam o
‘longo percurso”, devido ao fato de estudarem, ou por exercerem atividades em
varios locais, e retornarem mais tarde sdo os que carregam mais itens. Ha uma
frequéncia de certos itens que, poderiamos dizer, compdem o kit basico, a saber:
fotocopia de documento de identificagdo (o0 documento original raramente é
carregado, pois o viajante teme ser furtado ou assaltado); telefone celular; relégio de
pulso; cartdo de banco; Bilhete Unico; chaves; foto de algum ente querido; algum
agasalho; uniforme, guarda-chuva; 6culos de sol e analgésicos. Alguns viajantes
recebem vale-transporte do empregador, com um crédito em valor suficiente para
realizar todas as viagens do més, ndo sendo necessario carregar dinheiro em
espécie na viagem. As quantidades de dinheiro levadas sao pequenas, as
verificadas na pesquisa variaram de R$ 5,00 a R$ 20,00.

No kit dos viajantes de “longo percurso” sdo agregados mais componentes,
como meias de 1a; cachecois; remédios para estdmago e alergias; nécessaire com
artigos de higiene como escova de dente e de cabelos; cigarros; anticoncepcional,
garrafa térmica com café; canetas; pinga; desodorantes; amostra gratis de perfumes;
batons, absorventes, preservativos; livros, cadernetas, cadernos; marmitas e
lanches. Estes ultimos, de acordo com a durag&o da viagem, s&o fracionados em
por¢cdes e alguns acondicionados em pequenos potes de plastico — tupperware -
para serem consumidos ao longo do dia, até a noite, principalmente como recurso

para economizar com a alimentag&o na rua.
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[...] porque o tempo aqui em Sdo Paulo muda muito rapido de uma regido
pra outra e eu fico resfriado facil, inclusive hoje eu to resfriado (risadas).
Entdo eu n&o saio sem um sueterzinho e sem um guarda- chuva. Eu levo a
minha carteira, levo dentro da bolsa, levo livros porque as vezes eu preciso,
né? Nao da tempo, levo documentagado que eu preciso levar pro escritorio...
Remédio... Pasta e escova de dente é até um problema, Porque de tanto
trabalhar em ambientes em que eu passava o dia na rua e eu nao tinha
tempo de asseio, eu perdi esse habito, que € um habito muito saudavel,
alias, ndo ter esse habito é que ndo é [...J(Homem, 24 anos, educador
social, zona leste).

Para Abraham A. Moles (1981) os objetos sao produto do “homo faber”:
constituem-se em extensao do ato humano e adquirem o carater de instrumento de
acao, e nao resultado causal da natureza. Ao longo do tempo, os objetos assumiram
importantes dimensdes na vida humana, podendo-se destacar, primeiramente, a sua
relevancia no nosso cotidiano, que € construido e cercado por inumeros deles.

Os objetos também operam como mediadores entre 0 homem e a sociedade,
tendo fixado uma economia propria, constituindo-se em mercadorias produzidas e
adquiridas para satisfazer multiplas necessidades. Outra dimensao possivel dos
objetos é que, por meio deles, a sociedade € revelada em sua progressiva
desnaturalizagdo, na medida em que produzimos quantidade cada vez maior de
objetos, tornando-nos dependentes deles. Ha também outra dimensdo comunicativa
dos objetos que transmitem valores individuais e coletivos, tendo eles se
transformado em simbolos de status e distingao.

Moles (1981) assinala também que os objetos atendem a diversas
necessidades humanas que, por sua vez, podem ser classificadas em escala. Tais
necessidades podem ser de natureza biolégica, social, de manutencdo de uma
autoimagem e também de luxo. Neste ponto colocamos uma reflexdo em relagéo
aos objetos encontrados em nossa pesquisa: se o papel do objeto € modificar ou
resolver uma necessidade, que situagdes esses objetos sdo chamados a
transformar?

Os objetos levados nas bagagens pelos viajantes cumprem muitas das
dimensbes e atendem a muitas das necessidades assinaladas por Moles.
Entretanto, o porte de fotografias de pessoas queridas, filhos, casais e namorados
nao parece enquadrar-se na escala de necessidades, levando-nos a supor que
possam existir outras necessidades, sobretudo, as reveladas pelas fotografias: a
necessidade de ndo sentir-se s6 na viagem, de estar acompanhado por alguém a
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qguem se queira bem. O viajante denota a necessidade de trazer para perto de si a
sensagao de aconchego e protecéo, de experimentar sentimentos ternos e fraternos,
que, a uma simples visdo, possa atenuar eventuais sofrimentos e dissabores das
viagens.

Para muitos viajantes entrevistados, a preparagao da viagem comega na sua
véspera, com a selegcdo e arrumagédo da bagagem considerada necessaria, como
em um ritual obrigatério, diario e repetitivo. Alguns viajantes consultam a
meteorologia na véspera e separam a roupa adequada para enfrentar a
adversidade climatica prevista ou imprevista para o dia seguinte. Outros separam
contas e carnés que devem ser pagos.

Os que levam notebook tomam cuidado na hora de sua colocagao na mochila
para ndo danifica-lo. Muitos objetos permanecem na mochila ou bolsa de um dia
para outro, sdo cargas constantes e a organizagdo das mochilas é feita dentro de
uma logica propria de cada viajante; mas de maneira geral, os objetos de uso
constante, como chaves, celulares, guarda-chuva sao colocados em bolsos laterais
para permitirem mais facil acesso. Apenas os alimentos, como lanches, frutas e

marmitas sédo colocados na mochila no dia da viagem.

[...] Eu ja vejo a meteorologia. Vamos supor, assim, na... segunda eu ja vejo
a meteorologia. Ai, no Climatempo ja tem o da semana inteira, até a
préoxima segunda. Entdo eu ja fico mais ou menos com aquela previsdo na
minha cabecga. Ai a noite eu chego, tomo um banho, janto ou vou ler alguma
coisa ou escuto um pouquinho de musica ou fico na internet. Ai j& separo a
minha roupa que eu vou vim no outro dia, porque eu ja sei o que vai ser a...
E, ja separo a roupa, isso. E ja minha bolsa j4 fica arrumada pra eu sair no
outro dia, ai sé tiro meu celular da bolsa, coloco do lado da minha cama e
de manhé eu levanto, troco de roupa, tomo café e venho [...] (Mulher, 33
anos, assistente administrativo, zona sul).

Embora carreguem o que consideram necessario, a escolha dos objetos
levados ndo se da ao acaso e quase nunca sao carregados na viagem objetos
considerados bons e caros. O viajante da preferéncia a portar coisas que néao |he
causem grande prejuizo em caso de furto ou roubo. A montagem final da bagagem
acaba por resultar em peso que o viajante deve carregar durante o dia todo nos seus
ombros. Estima-se que a mochila montada com o kit completo chegue a pesar em
torno de cinco quilos.

As roupas que os viajantes escolhem para cobrirem seus corpos sao as da

moda, mas apresentam um padrao simples e pratico. Nao s&o roupas de passeio,



56

sdo roupas resistentes para aguentar o cotidiano. Geralmente sao tecidos que n&o
amassam e faceis de lavar, sintéticos, calgas jeans e camisetas. Suéter e coletes
que possam ser tirados caso o tempo esquente.

O vestuario dos viajantes é bastante parecido, apresentando uma
uniformidade, sendo que essa semelhanga, segundo Sennett (1974), tem suas
raizes no seculo XIX. A diferenciacdo no vestuario que caracterizava e notabilizava a
sociedade burguesa deixou de existir a partir do século XIX, com o advento da
producao de roupas em massa. Tal mudanca foi propiciada pela criagdo e venda de
maquinarios destinados a confecg¢ao de roupas e foi um facilitador da ascensao do
capitalismo industrial. A partir de entdo, e cada vez mais, a distincdo entre as
pessoas e a de suas origens sociais foi deixando de ser imediatamente visivel por
sua aparéncia.

Nas viagens muitas mulheres usam calgas jeans que elas consideram facilitar
os movimentos do corpo: as caminhadas, subidas e descidas de 6nibus, trens e
metr6. S&do em geral roupas discretas e praticas. Muitas cores sdo usadas, a
excecgao das claras onde a sujeira pode aparecer com mais facilidade. Ha mulheres
mais idosas que usam saias e vestidos mais longos. Muitos viajantes, apds usarem
as roupas, ndo as retornam imediatamente aos guarda-roupas e também nao as
deixam sobre as camas onde dormem. Deixam-nas para que fiquem arejando e s&o
lavadas com muita frequéncia, como se o ambiente da rua e dos transportes as
contaminassem com muita facilidade, e tal contaminagdo nao deve ser levada para
dentro de casa. Desse habito, depreende-se a ideia da rua como lugar associado a
sujeira e doenga, em oposi¢ao a casa, como lugar limpo e sadio.

Os calgados, em geral também parecem praticos, de saltos baixos, como bota,
sapatilha e ténis considerados confortaveis para a marcha. Ha a predominancia de
calgados com solas resistentes para enfrentar as caminhadas. Algumas mulheres
mais jovens usam saltos altos e sandalias abertas. Normalmente, essas mulheres
nao carregam mochila, mas bolsa e nao denotam realizar longos percursos nos

transportes, circulando nas regiées mais centrais, sobretudo de metro.

[...] ndo, assim, depois desse dia, que eu fiquei com o meu pé doendo, que
eu fui no metrd, no metré ndo, no énibus, amassada que nem uma... uma
sardinha na lata, eu falei assim “eu ndo vou mais de salto”, porque
geralmente eu vinha de salto. Ai quando eu cheguei com o meu pé muito
dolorido em casa por causa do salto, eu falei assim “eu nao vou mais de
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salto”. Agora... Agora eu procuro vim de sapatilha, de sandalia baixinha [...]
(Mulher, 33 anos, assistente administrativo, zona sul).

Observamos que grande parcela dos relogios, 6culos, bolsas, ténis, guarda-
chuvas, bem como de pecgas de vestuarios como calgas, camisetas e agasalhos
usados pelos viajantes tratam-se de cépias ou de réplicas de marcas globais
fabricadas na China, vendidas em todo o planeta, refletindo uma face do fenémeno
da globalizagdo. Tais produtos, além de serem mais baratos, sdo ofertados em
grande quantidade, e parecem exercer atragdo nas camadas mais populares,

sobretudo junto aos viajantes como pudemos observar.

3.3 Percepcodes, habitos e linguagens dos viajantes

As viagens do dia sempre geram apreensao e O viajante, embora seja
conhecedor de seus caminhos, sente-se mergulhando em uma aventura na qual
pode se deparar com muitas dificuldades. Sdo muitos os seus temores: que o dnibus
se atrase, ou que o metrdé quebre, que haja muita lotagdo, que o tempo esfrie ou que
chova, que haja alagamento na cidade, greve dos transportes, transito, e que néo
consigam retornar para a casa no final do dia. Alguns mencionaram protestos com
passeatas que obstruem vias por onde precisam transitar. Todos esses temores séo
fantasmas que assombram o cotidiano dos viajantes.

[...] de preferéncia eu quero chegar viva no lugar, em seguranga, € viva no
lugar, eu quero que nao tenha acidentes porque se tiver ja atrapalha todo o
trafego ndo adianta, tem que descer do 6nibus e esperar o proximo e isso

atrapalha muito, né. Eu quero segurancga, todo mundo quer de preferéncia
(Mulher, 21 anos, analista de compras, zona norte).

Mas o viajante também encontra facilidades nos seus deslocamentos. Dentre
elas, referem-se aos terminais de 6nibus onde os transbordos entre os 6énibus séo
feitos; o Bilhete Unico que facilita o pagamento da passagem; a viagem em algumas
linhas; metr6 fora dos horarios de picos e a circulacdo de Onibus em faixas
exclusivas, criadas no ano de 2013, durante a realizacdo da pesquisa. Tais faixas,
ao criarem um espacgo de circulacdo somente para os 6nibus, que deixaram de
disputar espago com automoveis, reduziram em até 40 minutos alguns percursos

dos viajantes, resultando em menor cansago.
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[...] eu acho que facilidade no acesso ao transporte, porque eu acho que o
transporte na cidade de S&o Paulo ele é bem acessivel na questao de vocé
conseguir se locomover pela cidade inteira pelo transporte publico, seja
onibus, metrd ou trem. E uma cidade que vocé consegue se locomover
inteira pelo transporte. Entdo eu acho que é uma questdo que é facil é
acessivel! O que eu acho que é ruim é a questédo da lotagéo, eu acho que a
lotagdo é ruim, € muito ruim a questao da lotagao! Mas a questéo de vocé
saber que existe um transporte que te da mobilidade para andar pela cidade
toda, isso eu acho fantastico [...] (Homem, 39 anos, funcionario publico,
zona oeste).

Outro aspecto positivo da viagem apontado pelos viajantes é a limpeza de
terminais de Onibus, em relagdo as décadas de 1980 e 1990 quando era
considerada muito ruim. Eles apontam que as melhorias comegaram no ano de
2000, com os corredores exclusivos e hoje grande parte da frota € de 6nibus novos
e modernos, bancos acolchoados, apoio para os bracos e maior siléncio do motor.

As dificuldades do viajante sao relativas ao atendimento, as vezes rispido, de
alguns operadores, e a forma de condugédo dos 6nibus de motoristas, que correm
muito e brecam. Entretanto, a dificuldade mais enfatizada se relaciona a lotagado dos
Onibus e do metrd, principalmente nos horarios de pico. Reclamam da lotagdo dos
Onibus, que os obrigam a esperar até por quatro veiculos para conseguir entrar em

um menos cheio.

[...] dificuldade eu percebo da lotagao, por que € muito... Muita pessoa para
pouco 6nibus e o tempo de 6nibus demora muito, que nem, mesmo de
manha, no horario de pico vocé as vezes fica trinta minutos esperando o
6nibus, préximo 6nibus, passar, e ai forma uma fila muito grande, ai enche,
ja sai do ponto inicial lotado, dai imagina como é que vai ficar no resto do
caminho, né (Homem, 22 anos, office-boy, zona sul).

A lotacdo e suas consequéncias sdo, para os entrevistados, sem duvida, a
face mais nitida do desencantamento das viagens. Alguns associaram a lotagéo e o
empurra-empurra a imagem de um abatedouro, aproximando a situagdo aos signos
de animalidade. Aqui, nessa condicao, relatam que os viajantes parecem distanciar-
se da dimensdo humana prevalecendo a imagem animal, onde a fala perde espaco

e 0 codigo da comunicagao € o gesto brusco, o empurrar.

[...] mas eu também acho que tem uma dureza nas pessoas, assim.
Acho que elas, geralmente elas estdo tdo cansadas, querem tanto ver o
delas, que varias vezes as pessoas nao tem a minima educagao. Assim.
Elas ndo esperam os outros sairem pra vocé entrar, elas fingem que tdo
dormindo pra ndo ver uma pessoa que ta precisando sentar, elas se
empurram, elas sdo, né? Entdo eu vejo varias cenas absurdas, assim.
Da mé&e empurrando o filho, o filho ficando preso na porta, né? As
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pessoas... E mundo cdo mesmo, alguns momentos. Principalmente na
hora do rush. [...] (Mulher, 32 anos, atriz, zona oeste)

Mas a lotagdo, para muitos € um fato relativamente recente no metrd, pois
antes s6 acontecia nos 6nibus. Os usuarios do metré lamentam que a lotagdo venha
aumentando crescentemente ao longo dos ultimos anos, sobretudo, na linha
vermelha (Corinthians/ltaquera/Barra Funda) de manha e, na linha verde (Vila
Prudente/Vila Madalena), a tarde. Sobre a linha vermelha muitos reclamam de
atrasos e falhas técnicas que impedem as viagens, obrigam os passageiros a descer
e aguardar em local ja lotado por outro trem, ou até mesmo andar pela via destinada
a circulacao dos trens, o0 que causa grandes transtornos e indignagao dos viajantes.

De maneira geral, os viajantes também reclamam da falta de transporte na
madrugada em uma cidade como Sdo Paulo, afirmando que o metrd é fechado e
que poucos 6nibus circulam. Se precisarem retornar mais tarde com transporte
publico, ndo é possivel fazé-lo; muitos ja tiverem de ir de taxi, ou dormir de favor na
casa de algum conhecido ou parente que resida em regides mais centrais. Houve
até mesmo um relato de uma professora que dormiu na rua, por falta de transporte
na madrugada.

Muitos viajantes, para driblarem as dificuldades e, sobretudo, a lotagdo do
ponto ou estacdo de metr6 onde embarcam, criaram mecanismos para se
defenderem e driblarem essas adversidades. Alguns viajantes embarcam no sentido
contrario ao desejado, chegando até o ponto inicial do énibus ou do metrd para la

pegarem um veiculo vazio, onde tém oportunidades maiores de se sentarem.

[--.] eu pego no final. Pra eu vim sentada no metrd, sabe o que eu fago? Eu
pego o metrd, des¢o na Conceigéo e volto o Jabaquara pra eu vim sentada.
Que senéo, ndo tem condig¢des... Eu vou, eu pego no Jabaquara... des¢o na
estagdo Conceicdo, ando uma estacéo, depois pego sentido Jabaquara de
novo e venho embora pra Sao Bento. Tudo pra poder vim sentada (Mulher,
33 anos, assistente administrativa, zona sul).

[...] dificuldade €&, pra mim principalmente é o... A lotagdo, né? Quanto é
cheio. Isso pra mim é a maior dificuldade. Para driblar...? Ah, tem aquelas
estratégias basicas, de sempre tentar ir pros lugares que tém menos
pessoas, tentar pegar o vagao um pouco mais vazio, o lugar que vocé se
posiciona também é importante, no trem ou no énibus pra vocé ter a rota de
fuga pra poder sair na hora que chega no seu ponto, estratégia... ndo tem
muita estratégia, porque vocé ta meio que sujeito aquilo, assim [...] (Mulher,
32 anos, atriz, zona oeste).
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Algumas mulheres esperam pelo 6nibus encostando-se em muros, longe do
meio fio, para se protegerem de atropelamentos ou de pedras arremessadas. Tais
condicdes revelam o convivio com a violéncia das ruas, mas também os artificios
desenvolvidos pelas viajantes entrevistadas para se protegerem dessas ameacas.

Outros viajantes, para driblar as dificuldades de lotagédo, calculam em que
posicdo devem colocar o corpo para, em uma determinada localizagado da fila do
metrd, poderem pular, no momento certo, para a porta do trem mais vazia. Ha quem
procure embarcar nos vagdes que ficam longe das escadas que sdo considerados
mais vazios. Usar as escadas fixas é expediente quando as escadas rolantes estédo
muito lotadas. Ha ainda quem tenha mudado os horarios de entrada e saida do
trabalho para pegar a conducgao fora do horario de maior movimento.

Quando indagados sobre a preferéncia em relacédo a viajar de 6nibus ou
metrd, constatou-se que aos dois tipos de transporte sdo creditados aspectos
agradaveis e desagradaveis. Os que preferem o metr6 apontam que a viagem é feita
em linha quase reta, sem curvas e solavancos, e com maior rapidez que no 6nibus.
Ha televisores nos vagdes, com programagao exclusiva para distrair os passageiros.
Esses defensores desejam que a cidade tenha mais linhas de metr6. O aspecto
desagradavel do metrd € o fato de ser entediante e ter luz fria. Hd4 quem tenha medo
de andar de metrd, por ser subterraneo e andar em tunel escuro, com longos
corredores. As estagdes grandes, com conexao entre linhas, sdo consideradas como
labirintos e ha quem receie se perder ou ser conduzido pela massa para uma

diregao indesejada.

[...] se eu pudesse, eu ndo andava de 6nibus. E muito ruim, é muito chato,
muito desconfortavel, € horrivel andar de 6nibus. Horrivel, ainda mais as
pessoas também nao ajudam, né? Ai fica pior. E andar de metrd, eu adoro!
Porque é rapidinho... Ah, no metr6 sempre tem alguma coisa, assim tem as
propagandas nas televisdes...Passa, é... Comercial da CVC, pacotes de
viagem, essas coisas assim. (Mulher, 33 anos, assistente administrativo,
zona sul).

Um dos aspectos agradaveis relatados a respeito da viagem no 6nibus € o
descortinamento da paisagem urbana, trazendo o exterior para dentro do veiculo,
fazendo o viajante alcangar a cidade de dentro do 6nibus. Ha os que gostam do
Onibus, porque nele € possivel ver a luz do dia e sentir o sol na pele.

Poder ver a vida das ruas, o movimento, as paisagens e poder interagir com

outras pessoas, como vimos, constituem aspectos do encantamento das viagens. O



61

Onibus facilita a interacdo entre as pessoas, € nele que a conversa flui mais
facilmente, e onde as pessoas ouvem historias, contam as suas vidas umas para as
outras, talvez por ser um servico menos controlado e vigiado por cameras, em
comparagéo com o metrd.

Embora nem todos os viajantes gostem de usar os transportes publicos, eles
nao veem saida para os deslocamentos em uma cidade como Sao Paulo, pois
reconhecem que, mesmo se possuissem automovel, também ficariam retidos em
congestionamentos e acabariam tendo mais despesas adicionais de deslocamento.
Muitos declaram que, no automdével, o tempo € todo perdido: ndo ha como ler, ouvir
musica, o que da para ser feito nos transportes publicos. O transporte publico pode
oferecer uma tranquilidade ao viajante que o carro ndo possui, ndo tendo que
preocupar-se onde estacionar, com roubos ou quebras. Alguns entrevistados
mencionaram que a unica solugdo para a mobilidade nas grandes cidades do
planeta é o transporte coletivo, desde que com qualidade.

[...] a facilidade do transporte publico é que ele te da uma mobilidade sem
preocupagdes adicionais, né? O que eu quero dizer com isso, quando vocé
se desloca pra algum lugar de carro, vocé tem preocupacdes onde vocé vai
parar esse carro, o que pode acontecer com seu carro, se ele vai ser
roubado, danificado, vocé pode ter algum problema mecéanico e a sua
viagem, mecanica, alids, problema de ordem técnica no seu automovel e
sua viagem fica prejudicada. Vocé tem que ter muito... A sua atengéo tem
que ficar maior, mais agugada. E o transporte publico ndo, vocé
simplesmente se desloca, vocé pega o transporte numa boa, vai aonde
vocé quer ir, né? Sem problemas adicionais. A dificuldade, evidentemente, é
que a nossa malha de transporte, do municipio ndo € adequada ao numero
de habitantes da cidade, né? (Homem, 34 anos, técnico de informatica,
centro).

Podem-se observar diferentes habitos nos usuarios durante as viagens, seja
no metrd, seja nos Onibus. Normalmente viajam sozinhos, em siléncio, e os mais
jovens parecem nao ter interesse em conversar. Quando entram com colega de
trabalho, ou amigo, entabulam conversagao, contam casos e dao risadas. Mas no
geral as praticas adotadas nas viagens denotam o sentido de aproveitar o tempo
que consideram perdido nos deslocamentos e que, as vezes, pode ser excessivo. E
possivel realizar alguma atividade quando o veiculo ndo se encontra
excessivamente lotado, pois nessa condi¢gdao, ndao ha o que fazer, apenas procurar

um local para acomodar o corpo, e esperar a viagem acabar.
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Muitos entabulam conversas pelo messenger do celular, ou escrevem
mensagens no WhatsApp; os mais jovens digitam com bastante rapidez. Outros
ouvem musica, 0 que, para alguns, € uma tentativa de isolar-se do espagco em que
se encontram. No entanto a musica, as vezes alta, vaza do fone de ouvido e a
depender do género pode incomodar os demais viajantes. O funk incomoda,
enquanto que o sertanejo universitario e o samba ndo incomodam tanto.

Isso pode ser explicado porque o estilo funk, para muitos viajantes, é
associado a periferia e a pobreza. Ha quem aponte que o estilo remeta a violéncia e
marginalidade das periferias de onde nasceu, no Rio de Janeiro. Mesmo sendo um
tipo de musica urbana, que se propagou em muitas cidades e é apreciado por

jovens, muitos viajantes ndo gostam de ouvi-lo nas viagens.

[...] coisa de ouvir musica ... E quando o pessoal reclama, a pessoa que ta
ouvindo musica alta abaixa, desliga? Ou nao liga, ndo se importa? Eu ja vi
gente desligando e gente brigando de volta, falando “ah, ndo vou abaixar”,
ja vi os dois (Mulher, 32 anos, atriz, zona oeste).

Ha viajantes que fazem palavras cruzadas na revista “Coquetel” que vao
sendo decifradas em meio ao movimento, freadas e aceleradas. Muitos leem até em
pé, e a literatura assume um tamanho diminuto: os jornais de outrora, imortalizados
nas pinturas de cafés e do metrd parisiense do inicio da modernidade cederam lugar
a livros e revistas de pequeno porte, o que facilita serem transportados na rua. A
modernidade parece ter reduzido a dimensdo do mundo a miniaturas. Os que leem
jornal n&o encontram espacgo suficiente para abri-lo e, ele precisa ser dobrado em
quatro ou seis partes, ficando a parte de interesse de leitura reduzida e voltada para
cima nas maos do viajante.

Os géneros de literatura utilizada na viagem sao variados, havendo uma
prevaléncia de livros religiosos, como Biblia e Evangelhos, livros de autoajuda, livros
didaticos e livros de idiomas estrangeiros, sobretudo, de inglés. Ha romances e
revistas sobre moda, maquiagem, decoragédo e noticias da televisdo, como Gloss,
Tititi, Lola, Capricho, Ana Maria apreciadas mais por mulheres. Talvez a literatura
religiosa e a de autoajuda possam fazer o viajante suportar o cotidiano atravessado
por dificuldades de viagem, de trabalho e da vida conturbada de uma metrépole

como Séo Paulo.
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As viagens no metrd, na grande maioria, ocorrem em meio subterraneo e sao
sentidas como mais mondtonas e repetitivas que as dos 6nibus, ndo havendo muito
que olhar, pois os tuneis sdo escuros e, para o viajante, todos se assemelham. Os
Onibus que circulam nas ruas trazem a paisagem externa para o viajante e revelam
cenas do cotidiano. Nos 6nibus, os viajantes olham para fora, alguns demonstram
interesse por algum local, como um prédio, um viaduto, uma colisdo entre veiculos
ou um atropelamento de pedestre, situacdo com a qual eles também se solidarizam,

por estarem igualmente vulneraveis a ela.

[...] eu acho que metrd é muito entediante. Nao gosto daquela luz fria, eu
gosto de ir vendo a paisagem, de sentir o sol, de ver as pessoas, eu acho
que é mais... Nao sei explicar, parece que o 6nibus € mais intimo, tem uma
histéria dentro do 6nibus. Principalmente porque eu gosto de ir ouvindo
musica e ir vendo a paisagem. De ver as pessoas na rua, as histérias que
eu vou vendo assim, acho inspirador (Mulher, atriz, 32 anos, zona oeste).

Alguns passageiros de Onibus que observam o trafego, desenvolvem
atividades ludicas, contando os veiculos que passam pelas suas respectivas cores:
198 carros prata; 37 vermelhos; 157 pretos, em uma espécie de contabilidade inutil
gue nao se encerra, mas que serve para ocupar o tempo.

Algumas mulheres de mais idade levam outras “distragées” na viagem, como
tricd ou croché, que executam com muita rapidez e destreza, sem quase olhar para
o trabalho realizado. Olham mais para os outros viajantes, e estdo mais disponiveis
para conversas. Perguntam sobre locais e pontos de interesse, onde o passageiro
descera, se esta fazendo calor ou frio. Pertencem a outra geragao, na qual, talvez,

as sociabilidades fossem mais fluidas e naturais.

[...] antigamente se conversava mais, hoje ninguém conversa... E por causa
da modernidade né! O celular, as internet, entdo vocé vé que noventa por
cento que esta dentro do Onibus ta no celular, clicando ali, pra la e pra ca,
mandando seus e-mails, entdo eles ndo estdo preocupados. Ha& muitos
tempos atras nao tinha esse tipo de coisa e o pessoal pegava um 6nibus
numa viagem longa, o pessoal abria um jornal, um livro, ia lendo, ou ia
conversando, aquele negécio todo, hoje ndo (Homem, 53 anos, motorista,
zona oeste).

Alguns viajantes sentem muito sono e dormem nos 6nibus e no metré o que
pode denotar cansaco, tédio, mas também alguma confianga na viagem.

Durante as viagens nos transportes, especificamente, alguns comem e o

alimento ingerido é aquele de facil conservacdo e mastigacdo. E grande a
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quantidade de alimentos rapidos como salgadinhos em pacotes, bolachas,
amendoins, mas também hot-dog, hamburgueres e refrigerantes, muitos dos quais
sao adquiridos nas ruas e levados para dentro dos transportes. Normalmente, sao
as mulheres e as criangas que comem nas viagens. Mesmos as criangas pequenas,
até de colo, comem bolachas e salgadinhos o que, provavelmente as entretém e
permitem que ndo chorem, nem incomodem os pais e demais viajantes.

Quase todas as atividades realizadas pelos viajantes parecem nos dizer que
eles estdo sempre em movimento e aproveitando o tempo, produzindo alguma coisa.
Essas praticas e outras associadas ao uso dos meios digitais nas viagens, nos
remetem as reflexdes de Paul Virilio (1996) sobre os efeitos da velocidade na vida
do ser humano. Para Virilio (1996) o homem é constantemente assediado por
informacgdes e desinformagdes que transitam pelo ciberespago, que se transformou
em um novo continente. Nele, as distancias foram superadas e o0 mundo representa
apenas uma interface da velocidade, onde as pessoas ndo conseguem mais parar.
Tudo estd em movimento.

Observamos, em nossa pesquisa, que esses viajantes realizam um duplo
movimento: um passivo e outro ativo. O passivo é representado pelo deslocamento
dos corpos nas maquinas que sao os veiculos dos meios de transportes, e, o ativo
pela realizagao de atividades enquanto seu corpo é movimentado por tais maquinas.

A velocidade passou a ser um valor que substituiu o da riqueza e apela nao
apenas para a produgao mais rapida, como, também para a destruicdo mais rapida
da vida, onde a evolugdo da maquina de guerra acabou por se transformar na
involugdo da humanidade. Virilio (1996) considera ter havido a substituicdo da
articulagdo entre riqueza e economia politica por uma nova, entre velocidade e
politica, e nos propde a retomada do termo grego dromologia para estudar a logica
dessa corrida.

Nessa condigdo, a vida do homem assume um carater de emergéncia, que
depende da velocidade de sua corrida: se correr caminhara mais rapido para sua
morte, se for lento morrera da mesma maneira. A velocidade, assim, representa um
tempo de vida ganho contra a morte. A salvagédo se coloca n&do na fuga, mas em
correr para matar a sua morte. A velocidade torna-se um instrumento politico em
nossa era, a era da intensidade e da automacido que substituiu a era da agao. A
velocidade constitui-se no lado menos conhecido da politica, representando o poder

e a violéncia da aproximag&o da morte.
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A cidade, para Virilio (1996), sempre carregou o distintivo da velocidade, mas
a pressao e velocidade do mundo virtual fizeram com que as pessoas passassem a
se colocar sempre em movimento, em uma situagdao de nomadismo constante e

também de constante exposicéo a violéncia.
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Linguagens

A linguagem dos corpos

Analisando os corpos dos viajantes em uma perspectiva semidtica, que
articula signos e simbolos em uma linguagem que informa conteudos e sentidos,
podemos supor que os viajantes também se expressam corporalmente. Informam
pelos corpos sobre as condi¢gdes da viagem, sobretudo a lotagdo dos veiculos e o
bem-estar ou mal-estar durante a viagem. De acordo com o horario do dia, os
corpos estdo mais proximos ou mais distantes nos transportes, espremidos ou
confortaveis, sentados ou em pé.

Muitas vezes, conseguir um lugar para acomodar o corpo € dificil e um
viajante sentado pode ser encarado como uma pessoa de sorte. Um corpo sentado
€ um corpo mais descansado e tanto no 6nibus, quanto no metrd, ha varios lugares
preferidos pelo viajante. Cada uma das preferéncias possui uma razao particular que
visa a protecao do corpo ou a facilidade para mové-lo.

Nos Onibus, alguns preferem sentar perto de uma janela, longe do corredor,
onde ocorre a circulagdo de subida e descida dos outros viajantes e onde as
mulheres mais jovens ficam longe dos molestadores, e de pessoas que encostam e
apertam. Aqui a protegdo do corpo é que rege a escolha. Ha quem goste de sentar
proximo ao cobrador, porque os demais viajantes passam a catraca e dirigem-se
para o saldao do Onibus, ndo permanecendo na passagem e, nesse local, ainda
podem conversar com ele. Aqui a possibilidade de conversar determina a escolha.

Nas viagens de metrd, alguns preferem sentar-se perto da porta para ser mais
facil movimentar-se na hora de descer, com claro sentido de ter praticidade e
agilidade no momento de desembarque. Alguns homens jovens simplesmente
preferem ndo sentar e cedem o lugar para gestante, mulher com crianga ou para

idosos.

[...] no 6nibus, eu prefiro sentar no fundo porque eu fico perto da porta para
sair, por causo da muvuca. No metrd, eu também gosto de ficar perto da
porta também, de preferéncia. Eu acho que essa estratégia de porta é
porque lota e vocé quer ter certeza que vocé vai sair nao perder o ponto
nem nada, mas como eu nao vou para tras do 6nibus toda vez, por conta de
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estar lotado, geralmente eu t6 indo em pé mesmo, no fundo [...] (Mulher, 54
anos, empregada doméstica, zona leste).

Nos transportes ha assentos preferenciais para pessoas idosas, com restricdo
motora ou visual e também para mulheres gravidas ou com criangas de colo; mas,
na auséncia destes, podem ser usados por qualquer viajante. Corpos usando esses
assentos indicam tratar-se de pessoas em uma dessas condi¢gdes. No entanto, ha
pessoas que visivelmente ndo possuem nenhum tipo de restricdo, mas que, mesmo
na presenca de pessoas preferenciais, fingem dormir, ou n&o saber que estdo
sentadas nesse tipo de banco, que possuem dois tipos de sinalizagdo para se
diferenciarem dos demais assentos: a cor azul e a informagao sobre uso afixado

acima, na parede do veiculo.

[...] tem uma pessoa assim de idade e eles ndo da o lugar nao, faz que ta
dormindo. Aquele balanca, sacode e vocé diz assim “O!”. Ai d4 aquele susto
e ele levanta. Mas os outros faz que ta dormindo, ai levanta e vai bem pra
longe, pra néo ficar nem perto, fica bravo, né? N&o sei, “elas fica” brava. As
vezes, ta ali cansado, tirando um cochilo. Ai as vezes n&o quer dar o lugar,
né? E o certo é, se o lugar é reservado pra idoso, tem que ser pra idoso [...]
(Homem, 60 anos, porteiro, zona leste).

Existem também bancos para pessoas obesas nos 0Onibus, e também em
plataformas e trens do metrd, com a devida placa acima, informando a quem se
destina o banco. Entretanto, de modo geral, estes bancos ndo sao ocupados por
obesos e, sim, por namorados que ficam abragados, ou por pessoas que viajam com

amigos e parentes, aos quais o equipamento fornece proximidade e aconchego.

*k%k

A linguagem dos odores

Uma pessoa que nao enxerga, que ndo sabe onde esta, nem que horas sao
ou quem se encontra a seu lado, pode descobrir todas estas informacdes por meio
dos odores emanados pelo ambiente em que viaja. Os odores sempre se
manifestam mesclados a outros. Os 6nibus possuem no seu interior uma mistura de
fumaca e de diesel, provavelmente devido a emissdo de gazes de escapamentos de
veiculos da cidade. O metrd cheira a metal, friccdo de ferro, devido ao atrito das
rodas com os trilhos, acrescido de odor de mofo, pois a maioria das estacbes é

subterrénea, e pouco arejada. Nas ruas, principalmente nas mais movimentadas, a
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mistura € de temperos, como pastéis, pipoca, cachorro quente e escapamento de
veiculos; em alguns locais ha também cheiro proveniente do lixo n&o coletado pelos
servigos de limpeza publica.

Em algumas ruas do centro da cidade prevalece o odor de urina e também de
lixo, pois ha muitos detritos jogados nas calgadas. Nas ruas das regides mais
nobres, misturam-se os aromas de perfumes, cigarros e escapamentos de veiculos.

Pela manha, podem ser sentidos aromas de desodorantes, sabonetes e
perfumes, anunciando que o viajante fez sua higiene em casa. Normalmente, sao
mulheres e homens jovens. Ja apos o meio do dia até a noite os efeitos
bloqueadores de suor prometidos pelos desodorantes perdem a eficacia e o aroma
do sabonete também se esvai. Comecam a se acentuar no ambiente os aromas de
temperos, como cebola, de cerveja e aguardente, exalados, sobretudo pelos
homens mais maduros ou até por idosos. Sobre a volta do trabalho, Benjamin (1987)

~ A0

nos reporta o conto de Poe, traduzido por ele, “O Homem da Multiddo” o qual
descreve que, ao final do dia, ap6és o trabalho, a multiddo londrina estava
desarrumada e até mesmo os altos funcionarios andavam pelas ruas com o cabelo
despenteado e a orelha direita afastada da cabeca, devido ter ficado o dia todo com

a caneta nela apoiada (Benjamin, 1987, p.119).

[...] é de suor. Tem gente que parece que... que bebeu todas assim. Ele
parece que ele bebeu todas tomou chuva, sabe? E ainda td& com a mesma
roupa, entdo imagine o cheiro como ndo é, né? Eu fico com dor de
estdbmago, de tdo enjoada [...] (Mulher, 33 anos, assistente administrativa,
zona sul).

3.4 Sociabilidades nos 6nibus e no metrd

As viagens nos meios de transporte publicos e, em especial, em Onibus e
metrd, pelo fato de transportarem pessoas de todas as idades, profissdes, classes
sociais, credos, etnias e origens, propiciam um grande painel da diversidade de
citadinos, conforme constatamos em nossa pesquisa. Os transportes, ao colocarem
lado a lado a diversidade, propiciam o encontro entre diferentes e constituem um
campo vasto de experiéncias de alteridade entre desconhecidos que viajam juntos.
Nessa mesma perspectiva, AUGE (1987) refere-se & viagem no metrd de Paris

como sendo ainda um exercicio de decifracdo, onde se pode tentar adivinhar as
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vidas dos outros passageiros e imagina-los com estorias parecidas entre si, o que
facilita experimentar sentimentos de alteridade e, também, de fraternidade.

[...] eu acho que é um mundo diverso, € muito diverso, as pessoas que
usam o transporte, vocé vé desde o executivo ou até a dona de casa até
empregada domestica, o senhorzinho e senhorinha que esta indo para a
consulta médica, vocé vé tudo dentro do transporte € um mundo ali! [...]
(Homem, 39 anos, funcionario publico, zona oeste).

Como os viajantes se veem entre si? O outro, a principio, sempre é visto
como ameagcador. O viajante da cidade ndao sabe quem esta ao seu lado e considera
que nem todas as outras pessoas sejam iguais a ele. Os alto-falantes no metrd
aumentam a desconfianga alertando com frequéncia, sobre a necessidade de ficar-
se atento para nao ter os seus pertences furtados.

O outro é percebido da mesma maneira que o olho humano capta a imagem
no seu processo fisico, primeiro pelo seu inverso, seu contrario e aqui o outro surge
como alguém que pode lhe fazer mal, machucar, empurrar e roubar. Depois a
imagem € organizada na sua posi¢cao correta e o outro até pode ser considerado
honesto e trabalhador como ele. O viajante encontra-se o tempo todo em um
processo de decifracdo e revelacdo das pessoas que estdo ao seu redor,
analisando, classificando, agrupando e tentando proteger-se de possiveis ameacgas
e de violéncia. Esse contato com o outro guarda alguma semelhanga com as
classicas narrativas de viagem, que sempre relatam o estranhamento dos viajantes
quando encontravam pessoas diferentes de outras culturas que lhes pareciam
ameacadoras.

Assim, os viajantes apontam que ha pessoas educadas, que pedem licenca
para passar e para sentar, que oferecem o lugar para as mulheres, que seguram
mochilas e bolsas de quem esta em pé. Mas ha outros que machucam, empurram,
passam na frente, xingam, dao cotoveladas e esfregam mochilas nas pessoas ao

passar pelos corredores dos 6nibus e dos vagdes do metré.

[...] as vezes venho pensando neles, pensando no dia, no trabalho, como
vai ser. Hoje é a preocupagdo dessas coisas que anda acontecendo,
violéncia. Quando entra uma pessoa mal vestida no Onibus, vocé ja fica
assustado, vocé fala “vai ser um assalto” [...] (Homem, 59 anos, faxineiro,
zona leste).
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Sobretudo nos 6nibus ha mengdes a pessoas que se oferecem para carregar
as bagagens dos viajantes que estdo em pé. Essa cordialidade é bastante
valorizada. Alguns apontam que no metrd os passageiros, embora mais quietos, sdo
mais educados, pois ndo jogam as sacolas em cima dos demais viajantes. Homens
levantam-se e oferecem seu lugar para as mulheres, sobretudo gravidas, e idosos
se sentarem.

Mas a ideia geral que prevalece entre os viajantes é que pessoas estressadas
tornam-se mais egoistas e agressivas, € ndo conseguem imaginar que as suas
dificuldades sdo as mesmas dos outros, nos usos dos transportes publicos, e que
todos encontram-se submetidos a mesma situacdo. Parece faltar sentimento de
empatia aos viajantes e de compreender que, para o outro, ele também é visto a
principio, como “outro” também estranho e ameacador, o que poderiamos nomear

de o paradoxo do outro.

[...] parece que quanto mais a pessoa esta cansada, parece que mais
egoista ela fica e menos ela olha pra pessoa do lado. Entdo ela ndo pensa
muito no que o outro ta precisando. Né? Esperar as pessoas sairem do trem
pra vocé entrar, porque a pessoa ja ta vendo um lugar vago e ela ja quer
entrar de qualquer jeito, entdo empurra... ou ela ta muito cansada do
trabalho e vai fingir que nédo ta4 vendo idoso ali. Entdo eu acho que quanto
mais cansada, estressada a pessoa ta, mais ela vai pensar nela mesma sé
[...] (Mulher, 55 anos, agente administrativo, zona oeste).

Benjamin (1987) nos lembra da descricdo que Engels fez da classe operaria
de Londres de 1850, afirmando que a grande movimentagdo de pessoas nas ruas
contraria a natureza humana, pois essas pessoas que se acotovelam e se
empurram, possuem a mesma natureza, com as mesmas qualidades e potenciais e
0 mesmo interesse em serem felizes. Apesar dessas caracteristicas que as unem,
elas nao se identificam e se mostram indiferentes, cada uma ficando apenas com
seus interesses individuais, mesmo comprimidas em um espago minimo.

Alguns argumentam que os viajantes deveriam pensar mais no outro e que as
empresas que gerenciam o metré6 e os Onibus deveriam incentivar atitudes e
comportamentos de solidariedade entre usuarios, além de tomar medidas corretivas
para melhorar as condigbes das viagens: organizar melhor os fluxos para evitar
trombadas de pessoas, e orientar mais claramente o que pode ou nao ser feito pelo

viajante nos transportes.
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Tanto nos 6nibus como no metrd, a lotagcdo da hora do rush provoca uma
aproximacao excessiva entre as pessoas, que suscita maior sensibilidade e
agressividade. Essa aproximagao gera consequéncias no padrao das relagdes entre
as pessoas e seus corpos. Segundo Sennett (2010) a modernidade transformou os
homens em individuos, tendo preparado corpos com banhos e roupas mais leves
para um convivio estreito com outros anénimos nas ruas das cidades. S&o pessoas
silenciosas, que viajam sozinhas e que perderam os vinculos com os seus lugares
de origem. Mas, mesmo tendo sido preparados pela modernidade nos parece que os
viajantes n&o suportam um contato tdo proximo. A proximidade denuncia os odores
corporais e halitos, as vezes desagradaveis aos demais viajantes, os quais, por
vezes, provocam nauseas € enjoos.

As mulheres receiam assédio sexual e furtos dos quais muitas ja foram
vitimas. Ha maior irritabilidade do passageiro, que muitas vezes n&o encontra
espaco para colocar o corpo. Nesse aspecto Simmel (1973) argumenta que o meio
urbano e a economia do dinheiro intensificam os estimulos nervosos do homem até
o seu limite, até o ponto de ndo conseguir suporta-los. Na cidade prevalece o
espirito objetivo sobre o subjetivo, 0 que causa o retrocesso na sua espiritualidade,
delicadeza e idealismo. O espirito objetivo € resultado da divisdo do trabalho
(especializar-se na parte, e ndo perceber a totalidade) e, por analogia, 0 homem so6

enxerga a si mesmo e nao percebe a coletividade a que pertence.

[...] ndo nesses Ultimos tempos, mas antigamente, ja tentaram. Ja tentaram
me assaltar dentro do metrd também e ai alguém me avisou e eu fechei
minha bolsa. Ja me encoxaram, &, com certeza. Tem uns caras que ficam
fazendo uma cara de paisagem, assim... Eles fazem de um jeito que vocé
fica na duvida se eles tdo com intengdo ou nao, entendeu? Mas agora, com
todas as histérias que estdo acontecendo, né? Ta muito divulgado, entdo
acho que ta todo mundo mais esperto, assim, sabe? Ficam incomodados
um pouco [...] (Mulher, 37 anos, empregada doméstica, zona sul).

Alguns passageiros se conhecem de vista, em virtude de viajarem sempre
nos mesmos horarios, o que parece causar alivio, pelo fato de estarem perto de um
conhecido, mas nem por isso ha o habito de se cumprimentarem. Trata-se de uma
amizade n&o declarada. Ha o olhar de reconhecimento mutuo, mas silencioso, sem
cumprimentos, quando muito, as vezes, ha um discreto aceno de cabeca.

Ha viajantes mais jovens que paqueram durante as viagens, € encontramos

um jovem que namorou uma moga que conheceu no 6nibus. Entretanto, reclamam
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que o tempo ndo é suficiente para contatos mais profundos, embora muitos se
olhem, sorriam e lancem piscadas. Este aspecto nos remete ao comentario de
Benjamin (1987) sobre a poesia “A uma Passante” de Baudelaire, onde este afirma
que o amor na cidade nao € um amor a primeira vista, mas um amor a ultima vista,
porque se torna impossivel reencontrar uma pessoa em meio a multiddo e, que mais
do que um amor sublimado ou negado, trata-se de um amor frustrado. Entretanto
para o flerte ndo perder-se na multiddo, ha quem lance mao do meio digital,
solicitando o contato para conseguir reencontrar o seu amado. O que nos diria

Benjamin sobre isso?

[...] a pessoa fica olhando, ai a outra olha, ai fica uma assim e outro
assado, ja vi gente pedindo ‘WhatApp’... “Ah, passa o ‘WhatApp?”, “Ah, ta
bom...”, ficou meio assim e tal, mas parecendo coisa de adolescente mesmo
[--.] (Homem, 22 anos, office- boy, zona sul).

Ha varias regras de viagem dos transportes que n&o sdo observadas
cotidianamente pelos viajantes, como forma de facilitar as suas viagens, mas
também, como maneira de demonstrar o seu descontentamento. Uma delas € néo
aproximar excessivamente o corpo em outro passageiro, mas isso quase sempre &
impossivel de ser observado, devido ao excesso de pessoas, tanto nos pontos de
Onibus, nos terminais e nos veiculos. Tal comportamento incomoda tanto quem
aperta, quanto quem ¢é apertado e é entendido como desrespeito e violéncia. Pelo
que se pode depreender, os viajantes naturalizaram as multiplas violéncias que
sofrem no seu cotidiano, sendo essa mais uma delas.

A experiéncia da aglomeragdo humana é uma ameacga e gera inquietagéo
comenta Léon Daudet ao olhar a cidade de Paris das alturas, vendo o movimento
das pessoas, segundo Benjamin (1991). Para Baudelaire essa movimentagdo das
massas nas ruas é a “imagem do choque”, € uma massa amorfa de pessoas que
passam em muitas direcbes, massa essa da qual Marx, segundo Benjamin,
desejava extrair a ideia de proletariado e que se constituiia em uma das
preocupagdes de Engels.

Outras regras nao observadas no uso dos transportes também se relacionam
ao lixo que é deixado “espetado ou escondido” entre os bancos e laterais dos énibus
e do metrd, ou, ainda, atirado pelas janelas com o veiculo em movimento. Isso nos

permite supor que, talvez, o viajante ndo perceba a natureza coletiva do transporte,
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e, em uma visao individualista, ndo considere que esses atos possam incomodar e
até ferir outros.

A posigcao adequada do corpo nos embarques e desembarques, de forma que
abra espago para quem vai descer e que impede o movimento de outro viajante é
outra regra ndo muito respeitada, assim como ndo deixar a esquerda livre nas
escadas rolante para a passagem de usuarios mais apressados. Nao colocar os pés
nos bancos é outra regra que muitas vezes néo é obedecida. E aqui nos indagamos,
a quem sao dirigidas essas pequenas transgressdes? Provavelmente, ndo se
destinam diretamente aos outros passageiros, mas pode ser uma linguagem que
informa descontentamento e desencanto em relacdo as condicbes de demora e
lotagdo do transporte e que sao dirigidas aos 6rgaos gestores. Mas, como tais
orgaos nao estdo presentes no espago, ou melhor, ttm uma presenga puramente
abstrata, essas pequenas contravencdes se materializam simbolicamente por meio
desses pequenos atos contra os mais préximos, os outros usuarios.

Esses muitos contatos entre os viajantes, devido a quantidade de pessoas
nos meios de transportes e também a intensa proximidade de seus corpos nas
viagens, podem ser vistos, de acordo com Simmel (1973), como formas de
sociabilidade, uma vez que se ddao como que em jogos nos quais todos os
envolvidos encontram-se submetidos a mesma condi¢céo, no caso, a viagem urbana.
A sociabilidade basica pode acontecer por meio de uma conversacao entre pessoas
desconhecidas sem outra finalidade além daquela da interagdao em si mesma, mas
que criam um vinculo social entre as pessoas. Pode dar-se também por
demonstracdes de amabilidade ou até de reagdes hostis, que muitas vezes parecem
dissociagdo. Nada possui significado absoluto e fixo, posto emergir da interagéo
entre as pessoas nas mais variadas situagdes. Revelam a forma de socializagao

possivel e caracteristica da cidade grande.

3.4.1 Tipologia dos viajantes

Durante a pesquisa, tanto nos momentos de observagdo quanto nas
entrevistas, encontrei pessoas acerca das quais nao procurei eventuais diferencas
de percepgao ou opinido relativas as variaveis de género, idade, cor ou profissao.
Busquei, antes de tudo, elementos comuns as praticas de uso, as subjetividades

vividas nas viagens em Onibus e metrd e, em especial as sociabilidades existentes.
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Tais comportamentos carregam uma relacdo direta com as condigbes da
viagem, sobretudo com as condi¢des de lotagdo: em situagdes de lotagdo e aperto
as pessoas tendem a ser mais circunspectas; em outras de menor lotagdo as
pessoas tornam-se mais comunicativas.

A partir da sociabilidade adotada pelos passageiros nos meios de transporte
conseguimos identificar alguns padrées nos comportamentos adotados. Observe-se
que as viagens sao unicas, nunca se repetem, pois sempre ha novos fatos e
situagdes inusitadas que Ihes conferem essa caracteristica.

Por outro lado, os viajantes, embora sejam o0s mesmos e realizem
cotidianamente percurso idéntico, ndo se mostram iguais em relagdo ao dia anterior.
Cada dia é um novo dia, na vida e na viagem. Ha sempre novos acontecimentos,
novos sentimentos e sentidos atribuidos a viagem daquele dia, o que pode conferir
ao deslocamento tanto um carater de repeticido e monotonia, quanto de novidade e
aventura. Os sentidos ndo sdo fixos e tudo se apresenta como que em um
caleidoscopio: os mesmos elementos aparecem sempre em novas combinagdes.
Como um sistema no qual o minimo movimento em algum elemento provoca
alteracdo no seu resultado, ou seja, na viagem e no sentido que assume para o
viajante.

A disponibilidade fisica e psicologica altera-se a cada dia, fazendo com que o
humor, a paciéncia e a vontade de relacionar-se com o outro seja alterada. O
conversador de hoje pode ter ficado quieto ontem. As posturas sao situacionais e
emergentes. Os comportamentos dos viajantes sao multifacetados, havendo,
entretanto alguns deles prevalentes, o que nos permite esbogar uma tipologia

preliminar.

Narradores

Sao pessoas que demonstram conversa e sorriso faceis, mostram-se
receptivas e que, naquele momento, parecem procurar estabelecer relagdes com os
demais. Olham todos de maneira fixa e denotam sentir-se a vontade nos lugares por
onde passam. As vezes, parecem que falam sozinhos, mas na verdade estdo a
oferecer “aperitivos” para testar se ha outros disponiveis a mordiscar suas palavras e

entabular um dialogo.
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De maneira geral, em todo meio de transporte, sempre ha uma pessoa que
assume a palavra em uma determinada situacdo, desempenhando o papel de
narrador. Os conteudos sao inumeros e variados. Narram as condicdes climaticas,
se esta fazendo calor, se ira chover, se o énibus ira demorar, se esta muito lotado.
Estabelecem vinculo com o espago e com as pessoas transformando-o em lugar.

Segundo Augé (2008) os espagos de passagem, coletivos, usados pelas
pessoas nas cidades como os meios de transporte, estagdes ferroviarias, aeroportos
sao denominados de nao lugares. Para esse pensador, o que caracteriza o lugar
antropoldgico, em oposi¢cdo ao nao lugar é a existéncia de lagos de identidade
compartilhada por familiares e pessoas proximas, ou estabelecimento de relacbes
entre pessoas em grupo com uma histéria comum. Augé considera, entretanto que
um n&o lugar pode transformar-se em lugar e, como assevera Lévi-Strauss, a
dindmica, qualquer que seja, pode ser uma “coisa boa para pensar”. (Lévi-Strauss,
1986, p.128)

Um viajante narrador € capaz de efetuar essa transformacéao, alterando um
espaco de passagem, um nao lugar, para um lugar, por meio de sua conversa e
relatos de experiéncias de viagem que reunem interessados. Ele parece ser capaz
de, em poucos minutos, criar e motivar junto aos demais uma identidade fugaz onde
ocorre compartilhamento e trocas de experiéncias comuns. Concomitantemente, os
“textos”, termo por meio do qual Augé (2012) denomina as informagdes visuais e
pictogramas de espagos de passagem e que caracterizam os nao lugares,
permanecem la e criam uma espécie de tensdo entre a impessoalidade que o
espaco impoe e as relacdes que se estabelecem entre as pessoas.

Nos 6nibus, em particular, esses puxadores de conversa podem operar como
facilitadores de viagem, pois conhecem bem os itinerarios, orientam os demais sobre
o0 ponto em que tém que descer para chegar a um determinado 6rgao publico,
escola, hospital ou local de interesse. Conhecem as regras do meio onde estéo
vigjando e adotam comportamentos que podem ser considerados corretos.
Respeitam os assentos reservados a idosos e pessoas com deficiéncia, recuam o
corpo para abrir espago a quem precisa passar nos corredores.

Podemos considerar ainda que os narradores dominam os cédigos-palavras e
“textos” existentes nos nao lugares; além de interagir com eles, interagem também
com os demais usuarios. Para Augé (2012), as palavras ou textos podem ter carater

prescritivo - “pegue a direita” -, proibitivo - “ndo desga na via” - ou informativo, no
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caso de indicarem referéncias e locais da cidade - “aqui é o Teatro Municipal .
Igualmente, conhecem os pictogramas e o que significam, sendo sempre obedientes
as suas prescrigoes.

Conversam com cobradores e motoristas, cedem seus lugares e auxiliam
idosos e mulheres com criangas a se sentar e a descer. Despedem-se dos outros
passageiros como se fossem velhos conhecidos e alguns dao “tchauzinho” para as
criangas. Para eles, a viagem parece ser prazerosa. Muitos deles oferecem uma
narrativa gratuita dos pontos de interesse existentes ao longo do itinerario do énibus:
“[...] aqui é o teatro Municipal, que foi reformado [...]", “[...] aqui € a Galeria do Rock,
como eu gostaria de trabalhar ai deve ser interessante [...]".

Apontam os signos e simbolos da cidade e se relacionam com eles e com a
cidade como uma velha conhecida que estdo a rever. Mas o desenvolvimento da
persona do narrador depende de quem esta no momento ao seu lado. Se for outro
narrador, a conversa se anima e ha uma grande troca de palavras e informagdes
que se encerra no momento em que um dos dois chega ao destino e desce do
veiculo. Mas se o narrador encontra outro tipo de viajante, mudo, a conversa nao
progride e mingua pela falta de alimento que as palavras poderiam proporcionar.

Para Benjamin (1991), a narragao representa uma das formas mais antigas
de comunicacgdo, que a modernidade substituiu pela informacédo e a esta, por sua
vez, pela sensagdo. A narracao para Benjamin ndo transmite apenas um
acontecimento, mas o integra a vida do narrador que o transmite aos outros como
uma experiéncia sua, deixando um pouco de si naquilo que foi narrado. O que
observamos na pesquisa € que essa forma de comunicagdo continua a existir na
vida das pessoas em uma cidade como Sao Paulo, ao lado de outras formas
contemporaneas Os narradores sdo pessoas que presenteiam outras com suas

narrativas, oferecem dadivas em forma de palavras aos outros viajantes.

Flaneurs contemporaneos

Este tipo de comportamento carrega alguns tragos do flaneur identificado por
Baudelaire na Paris do século XIX, figura que mantinha sempre a sua
individualidade e atravessava a cidade de forma distraida, submersa nos seus

pensamentos. O seu desejo era ver e ele se refugiava no movimento das ruas da
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cidade que observava, sem ser observado, tendo como distintivo a capacidade de
passar despercebido por todos.

O flaneur identificado na pesquisa ndo caminha tdo despreocupado quanto o
da modernidade, e dependendo do horario do dia, podemos afirmar que seu andar é
rapido, parece mais assertivo e menos contemplativo. Podemos supor ter ocorrido
ao longo de mais de século uma transformagdo no comportamento do flaneur
baudeleriano para uma situagdo contemporanea, caracterizada pela velocidade.
Mas, sua natureza contemplativa mantém-se a mesma.

Esse comportamento surge, muitas vezes, mesmo nos horarios de pico, em
locais mais vazios, sobretudo nos finais de tarde. Parece ser uma pausa que o
viajante faz algumas vezes, em um ponto de énibus; ele pode ser flagrado olhando
para cima, vendo prédios, construgdes, com o olhar que se desloca pela paisagem
urbana e que parece provocar algum contentamento e encantamento.

Esse comportamento préximo ao do flaneur foi identificado mais claramente
junto aos viajantes nos O6nibus do que no metrd, mas agora parece ser mais 0 seu
olhar que passeia nos outros viajantes e nas situagbes cotidianas do que o seu
corpo que permanece no movimento passivo do transporte. De forma geral,
demonstra atitudes de atencéo e observacdo a tudo o que esta a sua volta: quem
entra e sai do veiculo, no caso do 6nibus, quem senta ao seu lado. Sdo homens e
mulheres discretos e silenciosos.

Parecem seres sinestésicos e dotados de uma visdo que capta os minimos
detalhes das situagdes e dos outros passageiros, esbogcando reagao de interesse ao
que veem e ao que ocorre ao seu redor. Ndo costumam sorrir; parecem pensar e
divagar. Observam o movimento das ruas, as pessoas € muitas vezes se viram para
acompanhar alguma cena que a velocidade do veiculo ndo ajuda a decifrar.

Parecem deveras cuidadosos com a sua bagagem, ajeitam-nas
constantemente, trocam olhares fugazes com os demais, mas ndo se fixam em
nenhum, e se caracterizam pelo profundo siléncio. Estdo absortos nos seus
pensamentos e olhares, mas dao a entender que estdo |a, quietos. Percebem o
espacgo, mas ndo o transformam em lugar, ndo estabelecem vinculo com nenhum

passageiro especifico, mas sim com todos, com todos os movimentos e paisagens.

[..] ah, eu acho que eu t6 sempre reparando ao redor, eu sou bem
observadora. Sempre to ouvindo musica e olhando as pessoas sempre,
sempre que tudo o que acontece. Aqui na Heitor Penteado tem bastante
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transito, bastante trafico de carro... Trafego! [risada] e eu costumo olhar
bastante pras pessoas ao redor, principalmente pras pessoas, nao tanto
pros carros, pras pessoas dentro dos carros, mais pras pessoas. Eu reparo
principalmente nas pessoas, mais eu também reparo nos prédios histéricos,
os faréis agora que séo todos diferentes, eles tém cada um um simbolo, um
desenho, né? E isso, na arquitetura e nas pessoas [...] (Mulher, 33 anos,
professora, zona oeste).

Blasés ou Abduzidos

As posturas que assumem esses viajantes demonstram que eles estdo
completamente distanciados da viagem que realizam e nao parecem relacionar-se
com O espago, nem com as pessoas, nem com seus objetos. Normalmente,
apresentam olhar distante, como se enxergassem através das pessoas, sem vé-las.
Parecem n&o observar o ambiente, nem a rua, nem o movimento dos outros.

Alguns se declaram entorpecidos pela rotina da viagem, a ponto de nao
perceberem mais 0s espagos, os ambientes, as ruas e os demais viajantes. Tudo
parece ser igual e sem diferenciagdo. Mas, segundo Sennett (2010), € o movimento
mecanico da velocidade que faz amortecer os sentidos desses viajantes.

[...] por exemplo, vocé nao fala, vocé ndo esboga reacdes, vocé age com
indiferenca. Isso ndo é regra geral, mas € um comportamento cada vez
mais constante. Vou te dar um exemplo, quando vocé ta numa escada
rolante e tem uma pessoa jogando o joguinho dela compenetrada, que pra
mim isso é um trago infantiléide, entre outras coisas. Isso ta cheio de gente,

que pra mim é coisa de gente que nao cresceu (Homem, 24 anos, educador
social, zona leste).

Nao parecem estar atentos ou preocupados com sua bagagem e pertences,
estdo ausentes. A postura tipica desse tipo de viajante € daquele que Augé (2012)
reporta ao n&o lugar. O espago parece nao representar muita coisa, talvez seja
nada, um percurso necessario e desprovido de significado. E um grande vazio
atravessado pelo veiculo no qual se viaja, seja o carro do metrd, o énibus ou o
vagao do trem.

Demonstram ainda uma atitude blasé, impassivel, distante e sem
disponibilidade para contato e sociabilidade. Permanecem apenas absortos com os
seus afazeres e questdes, de acordo com o que analisou Simmel (1974). Para ele, o
comportamento blasé é reativo e visa proteger o homem de tantos estimulos que a

cidade carrega. Esse homem da cidade desenvolve um temperamento nervoso
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devido a tantos estimulos sensoriais que recebe, que ele para de reagir, ndo tendo
mais condigdes psicologicas e tempo para reagao.

A fonte fisiologica da atitude blasé, segundo Simmel (1974) é acrescida outra
fonte que resulta da economia do dinheiro: os objetos sdo percebidos, mas
destituidos de substancia; tudo fica nivelado e impessoal tal qual opera a economia
do dinheiro no individuo.

O carater blasé se revela também no distanciamento e antipatia em relagao
aos vizinhos, 0 que ndo ocorre nos circulos pequenos.

Simmel utilizou um termo da lingua francesa para definir uma atitude
verificada nas cidades inglesas. Os proprios franceses e, em especial, Baudelaire,
segundo menciona Benjamin (1987), denominaram essa atitude de basbaque, a de
alguém que se torna impessoal, desprovido de individualidade, perdendo suas
caracteristicas humanas, tornando-se o publico, a multiddo, um indefinido.

Foram observadas na pesquisa muitas atitudes de viajantes com
comportamento blasé, como ouvir musica em ipad, receber e escrever mensagens
no celular, navegar pelas redes sociais, falar ao celular e ler. Sobre as redes sociais
virtuais Cancline (2008) aponta que a sua criagdo estabeleceu um novo “espacgo”
estruturado de encontro, com pessoas que compartilham interesses, valores e
objetivos comuns, levando assim a “desterritorializacdo” do individuo de seu lugar;
ele, entretanto, passa a socializar-se a partir de posi¢des indefinidas, o que nos
parece acontecer nas viagens. O celular é citado também como elemento que
proporciona, de um lado, interagao entre pessoas em locais distantes, e de outro, a
deslocalizagdo. Para Cancline (2008), esses recursos da comunicagdo sem fio
transformam-se também em contextos novos, (que ele nomeia de
tecnosociabilidade), que propiciam novas maneiras do individuo ser e de se
representar. Essas redes virtuais parecem ter mudado as formas tradicionais dos
individuos se reunirem, de conversar, de escrever, de celebrar, e até de amar.

Eventualmente, alguns viajantes que parecem mais descontraidos e
confiantes de que nao serao furtados, dormem. Ha mulheres jovens que aproveitam
o tempo da viagem para finalizar a sua arrumagdo na frente de todos, sem
constrangimento ou ceriménia. Fazem a maquiagem completa, segurando o espelho
em uma mao para, com a outra, ir tirando os produtos cosméticos da nécessaire,

usando-os um a um. Normalmente carregam a bolsa e uma sacola auxiliar.
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A maquiagem comega com a aplicagcdo de uma base liquida na pele;
delineiam os olhos com lapis, apds o que passam rimel nos cilios, muito rimel... Em
seguida, espalham blush com um pincel nas macéas do rosto e os residuos em tons
rosa ou alaranjado sempre se despendem, voam e caem na roupa € nos pertences
da maquiada e do seu vizinho de assento.

Por fim, batons de cores fortes sdo espalhados pelas bocas. Tudo em
movimento, em meio a brecadas, aceleradas e velocidade. Ha o perfume, quase
sempre marcante que normalmente é uma réplica de fragrancias de moda que,
alcangado no fundo de bolsas e mochilas é espargido no pescogo o que acaba
impregnando os passageiros sentados proximos a maquiada.

A habilidade com que se transformam, sem inibigdo, em um veiculo em
movimento é digna de nota e venceria concurso, caso houvesse um assim,
sobretudo por ser acompanhada pela admiragéo e siléncio pelos demais viajantes.
Algumas dessas jovens, ainda trocam de calgado antes de desembarcar, tiram um
calgado baixo, geralmente sandalia ou ténis e colocam um calgado com salto alto.
Em resumo, essas jovens embarcam uma pessoa e desembarcam outra, deixando a
desarrumada para tras, dentro do veiculo e saindo com a arrumada. Descem
vitoriosas e triunfantes do veiculo, deixando por onde passam rastros de perfumes e

cores fortes.

[...] & um ritual! Tem mulher que até tira a sobrancelha. Quase sempre é
assim, ela senta, abre a bolsa, puxa um nécessaire, abre a nécessaire tem
espelho, tem rimel, tem batom, tem pinga, tem tesourinha, tem o escambau.
E elas vao fazendo, vao passando batom, vai passando base, vai passando
rimel, vai tirando sobrancelha e com uma destreza tremenda [...] (Homem,
24 anos, educador social, zona leste).

A proximidade entre usuarios e operadores € maior nos O6nibus, por se
conhecerem, devido ao viajante embarcar sempre nos mesmos horarios, coincidindo
com as mesmas escalas de trabalho. Alguns se cumprimentam, outros conversam e
perguntam sobre tal passageiro que nao foi mais visto no ponto, a espera do 6nibus.
Fazem brincadeiras e desenvolvem cumplicidade com os viajantes: os que, por
acaso, dormiram durante a viagem e s&o obrigados a acordar no ponto final.

Os viajantes afirmam que os motoristas quase sempre dirigem bem, nem
devagar, nem a correr demais. Houve até um viajante que ensinou o itinerario para o

motorista que nao conhecia o caminho por ser novo naquela linha.
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[...] faco amizade com o motorista e com o cobrador, que eu pego no
mesmo horario ai eu fiz amizade com eles, mas no metrdé também nao, que
no metré...: E mais dificil vocé ver a pessoa assim no mesmo horario. E
muita simpatia... Ai o motorista fala “Ja vai dormir, né?” Porque ele ja sabe
[Risada], ai eu falo “lh, vO!”. Ai hoje ele falou “Amanha é o dia que cé vai
dormir até tarde, né?”, falei assim “V6 mesmo, amanha é sabado [..]
(Mulher, 33 anos, assistente administrativo, zona sul).

O viajante considera o ambiente do metrd mais impessoal, com maior
movimento, o que para ele dificulta o reconhecimento de pessoas e aproximacgao

com os funcionarios.

3.5 Poética da viagem

3.5.1 A cidade vista de dentro do transporte

Viagens sdo experiéncias que despertam e deslocam a imaginagdo dos
viajantes no espacgo e no tempo. Tais experiéncias sdo também mediadas pelos
simbolos que remetem a experiéncias de encanto e de desencanto, como veremos.

Quase sempre o viajante acaba por se interessar pelas histérias que diz ndo
querer ouvir, mas que o deixam curioso e imaginativo, sobretudo em relagdo ao seu
desfecho, que muitas vezes nao € possivel conhecer, pois ele precisa descer do
Onibus ou do metrd antes que o “contador” as tenha concluido. O viajante-ouvinte diz
gue nao deseja ouvir historias alheias de viajantes-narradores, mas, na realidade, as
ouve e as lembra em minucias.

Essas historias estimulam a imaginagdo do viajante-ouvinte e convertem-se
em lendas de viagem que invadem o espacgo, e que revelam detalhes intimos em
publico, tdo deslocados de um contexto mais reservado. Sao intimidades reveladas
diante de estranhos, onde a vida privada, principalmente a familiar, € desnudada
sem pudores por pessoas de todas as idades.

Sao comuns relatos de briga de casais, seja por casos extraconjugais ou pelo
fato da esposa fritar demais o bife do marido, transformando o alimento em “sola de
sapato, de tdo seco e duro que ficou”.

As questdes relativas a vida de pessoas separadas também s&o contadas,

como casos de ex-maridos que ndao pagaram pensdes alimenticias aos filhos. Ha
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ainda irmaos folgados que ndo arrumam a cama, e deixam o quarto bagungado. Os
adolescentes contam suas aventuras com as garotas, o que fizeram, com detalhes
picantes geralmente reprovados pelos demais viajantes.

As traigcbes também fazem parte das narrativas, com reconciliagdes e perdao
ao codnjuge, das quais fazem parte as opinides proprias do contador, que pondera,
se fosse ele o traido, ndo haveria perdao, transformando o caso em um julgamento
publico. Doengas misteriosas, sintomas esdruxulos e desconexos também sao
narrados em detalhes, com relatos de idas e vindas a médicos e postos publicos de
saude, exames que ndo conseguem diagnosticos corretos até que descobre-se que
se tratava de doengas conhecidas como dengue, virose ou gripe.

As compras bem sucedidas fazem parte do repertério de viagem, tanto boas
oportunidades e descontos de lojas, quanto compras mal sucedidas de celulares que
nao funcionam convenientemente e, ainda, cobrangas consideradas abusivas por
parte das operadoras de telefonia movel. Muito comuns s&o também as histérias
profissionais, que denunciam o mau desempenho de colegas que cometeram erros
no trabalho, atenderam mal o telefone, e ndo foram punidos da maneira como o

viajante o faria, caso ele fosse o chefe.

[...] “ah, aquela menina ndo atendeu o telefone direito”, “Ah, que precisa
mudar”... Se fosse comigo... Nem me interesso. E ontem eu peguei um
6nibus que a menina tava falando de uma menina que mora com ela, que é
mo folgada, que n&o ajuda com nada, essas coisas. Entdo como n&o vai me
agregar em nada, eu nem presto atencdo (Mulher, 33 anos, assistente
administrativo, zona sul).

N&o observamos no repertorio de viagem relatos de crimes e violéncia, que
ocupam grande parte de noticiarios de jornais e da televisdo. Ja temas relacionados
as eleigbes do ano de 2014 aparecem em comentarios de dois viajantes onde um
tentava convencer o outro a votar no candidato do PSDB para presidente da
republica.

A exposig¢ao de assuntos privados em publico nos reporta ao que Sennett
(1974) denomina de “tirania da intimidade”, que segundo ele € um dos aspectos da
perda da dimensdo coletiva da existéncia social, e expressa o novo tipo de
sociabilidade do homem moderno. Uma modernidade ainda nao concluida. A
ascensao da hiperexposi¢cao da vida intima nas relagdes interpessoais que - como

vimos em uma viagem no transporte publico - constitui-se em espago de
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socializacdo. Essa condicdo promove o homem moderno a um ser narcisico e
insatisfeito, voltado somente para si mesmo, para a sua autogratificagdo e o seu
prazer. O seu corpo passa a ser o simbolo do seu eu e a sexualidade se fixa no seu
corpo. Nao conhece empatia nem reciprocidade, encontrando sentido apenas nas
coisas que perpassam a sua experiéncia pessoal. Tal condigdo relega sua vida
cognitiva ao empobrecimento, e sua existéncia a um estado de mal-estar crénico, diz

Sennett.

3.5.2 Linguagens da cidade

Os simbolos da cidade surgem com grande forga nas viagens dos usuarios,
expressos tanto em linguagens que remetem ao passado da cidade e dos viajantes,
quanto nas que aludem ao presente e ao futuro. Uma vez que os signos urbanos
sdo polissémicos, muitos deles aparecendo aglomerados, sua percepgéo torna-se
de dificil apreensdo por parte dos viajantes. Entretanto, os signos que sé&o
identificados mais facilmente pelos viajantes sdao aqueles que aparecem em
contrastes, sobretudo os relacionados as desigualdades sociais, onde surgem
concomitantemente simbolos da riqueza e da pobreza e da beleza da cidade.

Se para Lévi-Strauss (2010) a viagem € uma experiéncia que pode
transportar o viajante para outro espaco, tempo, hierarquia social, ou para essas trés
dimensbes combinadas, entendemos que o termo viajante se aplica as viagens
pelos transportes na cidade de Sdo Paulo, uma vez que essas trés dimensdes sao
despertadas no imaginario dos viajantes gragas aos signos que a cidade Ihe oferece.

A viagem assume uma dimensao espacial, a medida que vai se movendo pelo
espaco fisico da cidade e, também uma dimensao temporal, onde fatos e situagdes
do presente que remetem o viajante ao passado ou levam a sua imaginagao para o
futuro. No inicio da jornada, o viajante planeja como sera o dia, nos afazeres do
trabalho, como serédo as dificuldades que encontrara e, o seu pensamento vai se
fundindo com o que a sua visao |Ihe traz, com as cenas, imagens, signos e simbolos
da cidade. Durante a viagem, sai das areas mais pobres e adentra por areas nobres
da cidade e vé pessoas abastadas, ou seja, a viagem também é feita pela hierarquia
social, tdo contrastante entre os moradores da cidade e que se revela em signos.

As cenas corriqueiras que ele vé mobilizam suas memorias afetivas,

remetendo-o a outro tempo e lugar, como o bairro ou cidade onde viveu na sua
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infancia e que o tempo modificou. O viajante vé pessoas andando nas ruas, indo ao
trabalho, criangas indo para a escola levadas por suas maes. Pessoas entrando em
padarias e saindo com saquinhos de pao quente (ele, viajante, pressupde), casas
com pé de mexerica no jardim. Pessoas caminhando juntas levam-no a imaginar
sobre o que conversam, qual sera o assunto, sera que estdo brigando?

Alguns enxergam o céu e também multiddes em movimento, e ha ainda os
que nao gostam de ver aquilo que é mais caracteristico da metrépole que séo os
carros, os 6nibus e o movimento intenso. Ha quem se lembre das vidas que deixou
para tras; afetos de parentes e amigos que ficaram em um tempo passado e em
lugares distantes sdo trazidos para as viagens, em forma de saudades, como € o
caso dos viajantes que tém familia na cidade de Carpina, em Pernambuco e em

Vitéria da Conquista, na Bahia.

[...] eu penso em tanta coisa... Eu penso na minha familia em Pernambuco.
Eu penso no que vou fazer no servigo: vou fazer isso, vou fazer aquilo.
Penso sera que esta tudo bem? Vou te falar a verdade... eu penso até nos
meus gatinhos. Sera que os gatos tdo bem? Sera que a Andréa deu comida
pra eles? Quanto ta chovendo: sera que os coitadinho ta na chuva? Eu
penso em tudo, penso no meu filho, no meu irmao José que eu adoro [...]
(Mulher, 53 anos, empregada doméstica, zona leste).

Ao passarem pelo centro da cidade ha viajantes que reparam nos fardis para
pedestres com desenhos diferentes, de acordo com o marco histérico do local.
Deparam-se com uma diversidade de manifestagbes estéticas como artistas de rua,
danca indigena, execugdo de musica classica, banda de “forr6 de raiz” com
mendigos dangando aos pares, contorcionistas, magicos e matematicos que
efetuam grandes calculos de cabega, sem auxilio de papel e caneta etc. O viajante
vé cenas de abandono social a sua volta: usuarios de crack dormindo nas cal¢adas,
esmoleres deficientes e lixo nas calgadas. Diante de tantos signos contrastantes
alguns viajantes se questionam sobre como é possivel a mesma cidade gerar tanta

riqueza e tanta pobreza.

[...] eu fico vendo a questéo da cidade pela janela do 6nibus, tem horas que
eu vejo a cidade evoluindo dependendo do lugar que eu to passando e tem
horas que eu vejo a cidade decaindo...de suja, de mal conservada, de falta
de cuidados com a rua, com a calgada. E uma coisa bem interessante
observar a cidade do 6nibus, vocé consegue ver claramente a cidade
crescendo, se desenvolvendo, novos prédios sendo construidos, novas
pragas, vocé consegue ver as pessoas, aquela movimentacdo toda. E ao
mesmo tempo vocé vé o lado degradante da cidade, vocé vé a pobreza,
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vocé vé a miséria, o outro lado assim, né! (Homem, 39 anos, funcionario
publico, zona oeste).

O centro da cidade proporciona também uma viagem ao passado, onde o
viajante vé prédios antigos relacionados a historia de Sdo Paulo, como a Catedral da
Sé e o prédio do Banespa, e lembra-se de sua beleza no passado, quando no Natal
era enfeitado e visto a distancia. Era um prédio “referéncia” da cidade, perto do
Martinelli, que foi o prédio mais alto da cidade até o ano de 1947. Hoje, o prédio ndo
€ mais do Banco do Estado de Sdo Paulo que foi privatizado e vendido para o grupo
espanhol Santander. Ja ndo é enfeitado no Natal e seus dias de gldria ficaram na
memoria de um viajante antigo.

No percurso da viagem sao vistos galpdes industriais abandonados da Mooca
e da Barra Funda, que fazem o viajante imaginar o que tera sido o lugar ha trinta ou
quarenta anos e, em um exercicio de imaginagao e adivinhagao, a partir dos rastros
e vestigios das construgdes, das quais restaram apenas as fachadas, tenta em véao
reconstruir uma imagem que nunca viu e que ndo se mostra mais a ninguém,

pertence ao passado da cidade e habita a memdria dos que a viram.

[-..] Olha, eu penso como era esse lugar ha 30 ou 40 anos atras. Sempre
fico imaginando aquele barracdo abandonado, o que poderia ser, era fabrica
do qué? Se era muito movimentado, como era o transporte. Entdo eu olho
pra cidade numa perspectiva de... passado, assim. E um pouco da cidade
que eu vejo hoje. Ah! Até pouco tempo atras, como eu utilizava muito
6nibus, uma coisa que me preocupava é o numero de empreendimentos de
prédios crescendo na cidade, né? Quando eu néo t6 pensando como que a
cidade era, € o que ela pode se tornar, mas num sentido negativo, a
preocupacao, né? (Homem, 34 anos, técnico de informatica, centro).

Outros galpdes industriais da Via Anchieta sdo mencionados por uma viajante
que se entristece ao vé-los abandonados. Ela os considera marcos da
industrializagdo de Sdo Paulo, da produgao de veiculos e passagem obrigatéria para
o ABC. A viajante vé nos galpdes o movimento operario que mudou 0s rumos do
Brasil, mas que hoje € um trecho morto, abandonado e que, para ela, € s6 uma
passagem.

A viagem pela hierarquia social, na percepgcao de outra entrevistada é
revelada pela pobreza existente nos corticos da Avenida dos Estados, regido central
da cidade, onde em uma portinha que ela entrou, por dever de seu oficio, deparou-
se com 124 quartos e quase 1000 moradores em situagao de alta vulnerabilidade

social. Ela nao consegue passar por esse local sem lembrar-se desse quadro.
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O viajante passa por lugares que se transformaram em ltaquera, regido que
comecgou a ser valorizada com a implantagcdo da estagdo Corinthians- ltaquera e,
que, posteriormente, recebeu o estadio de futebol, inaugurado na Copa de Futebol
de 2014. O viajante habitual da regiao conheceu o brejo, o morro e o estadio, mas
viu também a area vizinha virar favela, atraindo novos moradores e trazendo
prostituicdo infantil, venda de drogas e assaltos. V& nisso a cidade produtora de

pobreza e da desigualdade.

[-..] eu sou de uma familia que mora na zona leste had muitos anos e a minha
familia acompanhou muito a expansao da zona leste, de transporte, de
moradia. Entdo quando eu ougo pessoas falando assim "Ah, ta vendo esse
lugar aqui, x assim? Aqui tinha um negécio assim, assim, assim. Essa
estagdo aqui antigamente tinha essa coisa assim, assim, assim”. Que nem a
minha vé contava muito. Porque eu, apesar da minha pouco idade ainda
sou do tempo em que as linhas da CPTM, as pessoas na zona leste
chamavam de tronco e variante (risadas) (Homem, 24 anos, educador
social, zona leste).

O Museu do Ipiranga é o caminho obrigatério de uma viajante, que por anos a
fio passa pela sua porta, admira os seus jardins e nunca o visitou. Sonha em
conhecer o local, mas, sem poder ir, visita-o na sua imaginagédo; mais do que uma
visita, ela reconstr6i o museu a seu modo. Para ela, o Museu deve ter uma estatua
bem grande de D.Pedro |, pois ele proclamou a Independéncia do Brasil e deve ter
uma homenagem a ele. Nesse museu imaginario, a viajante acha que deve haver
imagens da escravidao, negros amarrados, sendo judiados. Também acredita que
haja laboratorios onde séo feitas experiéncias com animais vivos, testes de vacinas.
Em suma, para ela o0 museu imaginado € uma mistura de torturas do passado e do
presente, onde escravos e animais estio situados no mesmo patamar, privados de

direitos e torturados.

[...] Eu vejo da minha casa pro Paraiso, uma coisa que eu admiro... € ali, o
Museu do Ipiranga, eu sé passo por fora, mas ali tem coisa linda, Eu sonho
ir 14 dentro...La dentro do Museu deve ter estatua de D. Pedro, montado
num cavalo. Eu acho que tem essas coisas la dentro. Porque por fora tem
um monte de cavalo, entdo 14 dentro eu acho que tem (Mulher, 53 anos,
empregada doméstica, zona sul).

Simbolos de religiosidade também surgem nos relatos dos entrevistados,
como, entre outros, a mengao de viajantes que atravessam a regiao leste da cidade
em direcao ao centro, pela Avenida Celso Garcia e passam pela porta do Templo de

Salomao. Para eles, que se declararam catdlicos, a imagem do Templo é
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assustadora devido as suas dimensdes, ocupando um quarteirdo, com suas colunas
altissimas que se destacam na paisagem. Segundo eles, tais colunas funcionam
como coletores de agua de chuva, que tratada, é usada no Templo. Para eles, o
Templo representa a for¢a da fé dos evangélicos.

Outra visdo da cidade s&do as caixas d’agua que ficam suspensas e que,
vistas a distancia, representam para um entrevistado, o dominio da natureza pelo
homem, que por meio dessa invengao, nao precisa de chuva para abastecer de
agua a cidade.

Sobretudo os viajantes mais velhos percebem e materializam na visao as
muitas cidades existentes dentro da cidade de S&o Paulo, sua transformacgao desde
a Vila de Piratininga, das tropas das Bandeiras, da industrializagdo, dos imigrantes,
do pdés-guerra até a atualidade. A cidade hoje produz outros simbolos, nos quais
predominam a arquitetura do concreto e do vidro em construgdes voltadas para
dentro e que n&o se abrem mais aos passantes da rua. Possuem entradas vigiadas
e monitoradas e estdo materializadas em muitas regides da cidade, principalmente
nos prédios da Av. Berrini e da Nova Faria Lima que testemunham o mais novo
conceito de urbanizac&o, o do enclave fortificado, segundo Caldeira (2000).

Outros locais da cidade, como as pontes estaiadas ou atirantadas que ficam
suspensas por cabos de ago, presos em mastros que parecem flutuar, existentes na
Avenida Tatuapé e na Av. Marginal de Pinheiros desafiam a curiosidade do viajante
que ficam a pensar como é possivel que elas se mantenham “no ar” e ndo caiam.
Tais pontes sdo apreciadas pela leveza e beleza e, sobretudo, quando iluminadas,
podem ser identificadas a distancia sinalizando, para alguns, que estdo chegando
um territério mais familiar.

Esses simbolos da contemporaneidade de Sdo Paulo sdo percebidos também
como expressodes da riqueza que a cidade produz e para a qual ele contribui com o
seu trabalho.

Se a viagem proporciona um tempo para a imaginagao, facilita também um
tempo para a reflexado, pois, alguns, enquanto viajam, vislumbram o futuro e fazem
planos. Pensam sobre o que fardo nos proximos anos, se estudarédo, se mudarao de
emprego, ou até mesmo de profissdo. Ao passarem pelos arranha-céus se
interrogam até quando a cidade vai suportar tantos prédios, tanta gente, tantos

automoéveis e tanto transito. Devem pensar também, até quando suportardo fazer
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suas grandes viagens dentro da cidade, com tantas dificuldades, mas também com

tantas revelagbes, momentos agradaveis e devaneios.

3.5.3 Realidade e sonho na midia popular de Sao Paulo

As grandes cidades possuem em suas ruas, em pontos de énibus, estagdes
de metrd, paredes de edificios, outdoors, lojas e shoppings imagens que apelam aos
bens de consumo da sociedade capitalista. A cidade de Sao Paulo ndo escapa
disso, e nem o0s seus viajantes. Para Michel de Certeau (2012) a cidade
contemporanea transformou-se em um labirinto de imagens, com expressao,
linguagem e vocabulario préprios, que se articulam em um discurso. Os cartazes
existentes formam a paisagem urbana e criam uma linguagem de murais,
prometendo aos passantes um repertério de felicidades proximas. A cidade
transforma-se em museu imaginario a céu aberto, com oferta de momentos de
prazer e felicidade em contraponto a cidade do trabalho.

Segundo Certeau (2012), a linguagem do imaginario propaga-se em todas as
cidades contemporéaneas e faz as mitologias se multiplicarem. Crengas se
transformam em legendas e o desenvolvimento técnico parece ndo dar conta das
necessidades humanas que o originaram.

A sociedade demonstra que a felicidade ndo se encontra no desenvolvimento
e na técnica, ao projetar e adiar continuamente os seus sonhos para além do tempo
vivido no cotidiano, colocando-os nos momentos das férias, aposentadoria e outros
fugazes. A escrita mural (outdoors) anuncia uma felicidade a venda. Do cartaz ao
grafite, a representacdo exprime porque ndo se da, ndo ocorre na realidade. E o
desejo humano que né&o se transforma em realidade, segundo Certeau (2012).

Pudemos observar em nossa pesquisa a existéncia de uma midia urbana
particular, ou seja, um conjunto de pecgas e veiculos de comunicagao, que divulgam
produtos e servicos desejados ou necessitados pelos viajantes, que também
oferecem felicidade. A partir da observacdo empreendida, nos parece que a
comunicacao da cidade de Sao Paulo é distribuida espacialmente de acordo com o
perfil dos publicos a serem atingidos. Nas regides onde trafegam classes mais
abastardas, sobretudo de automével, as midias sdo mais sofisticadas, alocadas em

painéis fixos contendo propagandas mais elaboradas, de produtos caros, e que
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clamam mais pelos significantes da sua linguagem. Normalmente, essas
propagandas sao colocadas em locais altos para dar visibilidade aqueles que
transitam em automdveis. Pode-se supor que essa comunicagao é feita nos termos
na Lei Municipal 14.223 - “Cidade Limpa”, do ano de 2006, que disciplina a
veiculagdo publicitaria em vias publicas e para a qual o interessado paga a
Prefeitura do Municipio de Sao Paulo as taxas condizentes.

Em regibes mais populares, por onde transitam as classes mais pobres, as
propagandas adquirem uma linguagem mais direta, com caracteristicas menos
sofisticadas de comunicacéo e mais interessadas em comunicar significados.

A midia de rua da cidade de Sao Paulo, exposta em calgcadas, pracas e
calcaddes de regides populares é colocada na altura dos olhos dos passantes, de
forma que eles nem necessitam levantar muito a cabega para vé-las, uma vez que,
na cidade, as pessoas andam olhando continuamente para baixo e para frente, ndo
langando, com frequéncia, o olhar para o alto.

Ha varias modalidades de midias populares de rua identificadas na pesquisa
que ocorrem a margem da lei municipal mencionada, e que se caracterizam pela
falta de fixidez e por um movimento constante dos divulgadores, talvez com a
finalidade de ndo serem apanhados pela fiscalizacdo. Ha “homens- sanduiche”, que
vestem tabuletas de materiais plasticos, de poliméricos sintéticos e ndo mais de
madeira ou metal como os do século XIX, contendo inscricdes de anuncios nos dois
lados, ou seguram placas sustentadas por cabos apoiados no chdo. Normalmente,
nessa modalidade de midia predominam homens n&o muito jovens, mas ainda com
forga suficiente para suportar as tabuletas ou segurar as placas. O seu conteudo
quase sempre apela para alguma urgéncia do viajante e por isso oferecem produtos
e servigcos de consumo imediato: fotos 3x4 na hora, confeccdo de 6culos em uma
hora, exame médico, compra de ouro, produtos Natura e Avon com desconto, “sé
hoje”.

Outra modalidade de comunicagdo nas regides populares sdo pequenos
folhetos e impressos, entregues ao viajante quando de sua espera em pontos de
Onibus, estagbes de metrd e de trens, sobre os quais iremos nos deter de maneira
mais aprofundada.

Os distribuidores normalmente sdo pessoas simples, ou muito jovens ou ja
idosos, sugerindo que essa atividade nao seja procurada por pessoas em idade

produtiva e que possa ser um “bico” para eles. Os folhetos sdo carregados em
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pequenas quantidades pelos distribuidores, normalmente em mochilas e sacolas que
parecem nao pesar. Nao possuem pontos fixos, e ndo permanecem nos mesmos
locais por dias seguidos. A exemplo dos homens-sanduiche, os distribuidores
também sao itinerantes e desenham percursos cuja logica nao foi possivel captar.
Talvez estejam despistando concorrentes ou a fiscalizagdo. Vestem-se de maneira
simples, ndo chamativa e tém uma atitude de quase invisibilidade, desaparecendo
na paisagem urbana. S&o discretos, ndo falam e quase sempre, agradecem o
viajante que acolhe o folheto. Muitos passantes ndo aceitam os folhetos e alguns
parecem nem ver os distribuidores.

Os tamanhos dos folhetos ndo seguem nenhum padrdo, mas ha muitos que
sao pequenos para, possivelmente caberem nas bolsas e bagagens e serem
levados pelo viajante. Entretanto, muitos viajantes os recebem, olham e se nao lhes
despertar interesse, os amassam e jogam diretamente no chdo. E comum haver
muitos esparramados préoximos ao local da distribuicdo. Os papéis nos quais séo
feitos os impressos séo visivelmente de baixo custo, normalmente em papel jornal,

denotando nao haver intengao de atrair os viajantes pela sua qualidade.

[...] folhetinho de comida, sei la, marmita. Ah, eu pego pra mim olhar os
preco, essas coisas ai. Mas ndo é sempre que eu pego, tem vez que eu
pego. Olho os eletrbnicos...Tem vez que eu compro, tem vez que eu sé olho
0s pregos também, gosto mais de olhar. Gosto também de ver os celulares
(Homem, 49 anos, manobrista, zona norte).

Entendemos que esses pedagos de papel, uma vez entregues e lidos ou ndo,
perdem a utilidade e passam a ser material de descarte, cujo destino € a morte no
chdo ou na lixeira. Isoladamente, cada folheto contém apenas a mensagem que
veicula, mas uma vez reunidos, classificados em dimensdes de analise, categorias e
assuntos, os folhetos possibilitam articular uma leitura em forma de pequenas
narrativas sobre o viajante na cidade, sua vida, suas necessidades e, também, sobre
seus sonhos e o imaginario nos seus deslocamentos. Permitem a construgédo de um
inventario onde também repousam as dificuldades do cotidiano, seus sonhos € o0 seu
imaginario.

Na pesquisa recolhemos 171 folhetos, que foram tabulados segundo a
frequéncia e, posteriormente analisados com a finalidade de identificar vetores ou
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dimensdes que agregassem categorias relacionadas a viagem e a vida dos viajantes
e que permitissem compreender o sentido das mensagens.

Vale ressaltar que, a primeira vista, muitos folhetos de produtos e servigos
oferecidos acenam com descontos, promogdes, brindes e facilidades de pagamento,
mais ajustados e condizentes aos salarios dos viajantes de transportes publicos. A
partir da analise dos assuntos foi-nos possivel estabelecer duas dimensdes basicas,
que agregam componentes cujos temas relacionam-se entre si.

A primeira dimenséo estabelecida, “Desgaste e perda”, sintetiza aspectos
concretos da vida cotidiana do viajante enquanto trabalhador. Nessa dimenséo
reunimos as categorias corpo, saude, dinheiro e ouro, desemprego e direitos
humanos, que totalizaram 72 folhetos.

A segunda dimensdo, “Reparacdo e compensacgao”, reporta mais ao
imaginario e aos mitos urbanos contemporaneos e acenam com a possibilidade de
minimizar os desgastes e perdas do viajante no seu cotidiano de trabalho. Nessa
dimensdo foram agregadas as categorias manutengdes (do corpo e de objetos),
remédios para alma, sonho e crescimento profissional. Entretanto, acreditamos que
essas dimensdes nao sejam excludentes, havendo algumas categorias que podem
pertencer concomitantemente a essas duas dimensbdes, de acordo com a
perspectiva adotada.

A categoria que alude ao imaginario totalizou 99 folhetos, ou seja, uma
quantidade maior de folhetos nessa dimensdo, em relagdo ao total de folhetos
relativos aos aspectos concretos, o que pode sugerir haver maior interesse e
importancia dessa dimens&o na vida do viajante.

Os conteudos de todos os folhetos foram resumidos em tabelas montadas de
forma a apresentar a dimensao a que ela se refere, as suas categorias constitutivas,
a frase contida no titulo do folheto e as respectivas quantidades de cada um deles
recebidas nas ruas, que serdo apresentadas a seguir. Na sequéncia, ha a analise
das categorias e alguns exemplos de folhetos. A coletdnea completa de folhetos

encontra-se no Anexo D.

Desgaste e Perda
A primeira dimens&o, que agrega narrativas de desgaste e perda, remete aos
prejuizos, dificuldades e riscos dos viajantes no seu cotidiano. Nesta dimenséo, os

folhetos foram separados segundo categorias que se relacionam ao corpo, saude,
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prejuizos financeiros, desemprego e questdes relativas ao exercicio de sua
cidadania e de seus direitos humanos. Em cada uma das categorias foram
analisadas as frases do titulo do folheto e a qual aspecto da vida do viajante ela
alude e narra.

Quadro 2: Dimensao 1- Desgaste e perda

Categoria Frase Frequéncia

Espaco Vida Saudavel Herbalife 15
Essencial Fisio - reduza até 40% de gordura localizada 4
Téania Fidalgo - Estética Inteligente 1
Emagrecentro. Experimente novo pacote speed- 4 fases 1

Corpo

Empdrio Saude e Bem-Estar-Super farinha emagrecedora 2

Sub-total 23
Planos de saude privados_- Quanto mais vocé usa, menos vocé
precisa

[(e]

Otica Betel - Técnico 6tico responsavel

Otica Metrépole. Convite exclusivo para vocé

Di Optica - Novas experiéncias pedem novas atitudes
Oticas Gassi preco de fabrica

Otica Big América - Fazemos seus 6culos em 1 hora
Dentistas - Ponte mével, Dentadura

Sinete Drogaria e Manipulagéo

Sub-total 22
Empréstimo para aposentados
Empréstimo W M Crédito pessoal

Saude

Alalalwl o] =

Ticket Brasil - Compramos seu ticket

Ticket Brasil - Compramos seu ticket com a melhor taxa do mercado

Compra-se ouro. Pagamento a vista
Limpe ja o seu nome. Negociamos todas as duas dividas

Sub-total
Assessoria previdenciaria Trabalhista e Civel

Dinheiro/ouro
G RN ISV [N QI N

-—
~

Desemprego

Sub-total

Metré ja. Assembleia geral por melhores condigdes de transporte
Na luta por transporte decente!

Eleigbes CMTT Conselho Municipal de Transportes e Transito
Para o Conselho Municipal de Transito

UMES 30 anos- Jornal de volta as aulas

humanos

Movimento Nacional de Luta pela Moradia- MNLM

N |alalalalw(N

Campanha Resisténcia Guarani em S&o Paulo
Sub-total

Cidadania e direitos

-
o
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Corpo

O viajante perde a boa forma do seu corpo humano, prescrita pelos padrbes
ocidentais contemporaneos. Ha a gordura e obesidade, resultantes, provavelmente,
do fato de permanecer sentado durante muitas horas no trabalho. Essa perda pode
ser atribuida, em parte, a alimentagcdo adotada nas grandes cidades, a comida
rapida ou fast-food e lanches que dao a sensacado de saciedade, mas que contém
baixo valor nutritivo, com muito carboidrato e poucas fibras, o que o faz engordar.
Disto resulta a necessidade de emagrecimento por meio de processos e dietas,
todos eles com promessas de efeitos rapidos e acessiveis ao bolso do viajante.

Folhetos relativos ao conteudo “Corpo”

%g‘é’?'h‘i“gfeﬁiﬁ;‘gﬁm
 SAYD R R ASIL

+;u son uridedes.

Tratamento de emagrecimento

rapido e reeducagao alimentar. Apartir 3X de:

=~ artenitmatn aikmenia

5EEI'TI3FHE w E *3 woes refurome @ face 1 - CETO%

RO T L0 Bkl 1 coviite - Tiwfro-red RS k
+ 1 enrdende-animuniiea 11 e Infecion -

Cliniea de Bl - Fisiolesapiz - Shidin e Pitangs

. Bed uzaa
tle gordura local
A Criolipallse & uma téen
utillza um @Wﬁrﬁ ]
intensn & Ibmllz_aﬁig, na qu;'F:
as células ﬂ&gqr\durﬁtsﬁo‘,
das com o frlo, Sem 1:at||!4a.‘§|_5r |

0% ans tecidos adjacentas.
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Saude

Ha um grande apelo as questdes relacionadas a saude do viajante, o que
sugere sua grande importancia, posto que o bom estado de saude é requisito basico
para a qualidade da forca de trabalho. A oferta de tratamento dentario denota que
seus dentes ndo se encontram em condi¢des adequadas, e que para manter a
saude bucal pode ser necessario extrai-los, colocar ponte mével ou até dentadura.

Os planos médicos exibidos sugerem que o viajante esteja perdendo a saude na sua
vida cotidiana.

Folhetos relacionados ao contetdo “Saude”

g es mersTals Ll

npleto of Antirrefiexo
A

'R$ 99350

Da1 10K B 49 s

L=T-T1 1 ompleta Mulktifaocal
e
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o4 ik 51 5, e

e EDENTISTAS

= Cirurgia = Ponte Fixa = Piercing peniu!
« Ponte ¢f Grampo = Salante pf Criango
= Clareamento Dental = Tratamento de Canal

P s | SR P

SA0 CAETANG DD SLN

PONTE MOVEL

EXTRAGAD DENTADURA
RESTALURALCAD
CcaNAL ! PIVOT
LIMPEZA P

CONSULTA'S

e =y
a s

ORTODOMNTIA Diacumentacie Ortadantion

PAGLIE SOMENTE A AMANUTENCA

& 4362-4458

Hordrda de Atendimentocce 3% g 67 dm 8 ds 19430 a8 Shbeaos dus hoar [ Th
Av. Caminho do Mar, 3.651
A Pt e
Rudge Ramos ¥ LR ar e
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Dinheiro/ouro

Esta dimensao sugere que o salario do viajante nao seja suficiente para todos
0s seus compromissos, havendo necessidade de tomar dinheiro emprestado. Assim,
ele contrai novas dividas, ndo consegue paga-las, “suja” o seu nome, vende vale-
refeicdo e, eventualmente, alguma joia de ouro que possua. Ofertas de compra de
divida, de tickets, de ouro, oferta de empréstimos, limpeza do nome denotam que o

viajante se depara com dificuldades financeiras.

Folhetos relacionados ao contetdo “Dinheiro/Ouro”

LIMPE JA O SEU
N OM E L{f et ] * Prata * Diamantes
“““““ et | Assessoria © | *Plating *Caneta Mont Blanc
s Cisper kibere o * m!mla da Caina Econémic ..

o pusben b i =4

9 HMEEE —Sala 1777 .

; ™ C; oo : 4 :
*’;ﬁ; < Q,Y? (1) 31051051 / 963874499

%
NEGOCIAMOS TODAS AS SUAS| | fortmon s oucemsustmy

WG oaue oin vh panTen

DIVIDAS, ENTRE EM CONTATO
3331-6509 / 3331-6522
34_25 0021 | T787-2354 ID:107* 87520

e e m e e O A el e —

COMPRA DE DiVIDA
EATENCAQ:

G'JMNH.IIUS DIVIDAS DE TODDS 05 BANCOS
MESMO QUE JA TENHA USADD TODA SUA MARGEM
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Tel.: 3129-53509

Av. Ipiranga, 337 - 1° Andar Saf
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FUNCIONARIO PUBLICO DA
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NOS DO BANCO BMC, LIBERAMOS UM NOVO
EMPRESTIMO PARA VOCE
VENHA NOS VISITAR

FAZEMOS UMA CONSULTA PARA VOCE

SEM COMPROMISSO




Desemprego

Esta oferta indica o risco do viajante ficar sem emprego ou a possibilidade de
ja se encontrar nessa situacado; nessa condi¢cdo, pode ter tido os seus direitos

trabalhistas ndo respeitados pelo empregador, havendo a necessidade de defendé-

los por meio de servigos advocaticios.

Folhetos relacionados ao conteudo “Desemprego”

FON HSAENSADO? VOCE TEN DIREGTOS !

TATEMOS SEU CALCLILD TRASALHIS A MA
AORAE SEM COMPROLIZZ0

Haros Exteas - Dona Mora! - Adicionol
Waturna - Insmiuhridoda - Periewiasldards
Acidante do Trabotha - Fstahilidodes
{acidente, grovides, ete.) Reintegragdo ag
Trabeaito - Dispenso por Justo Codsa -
Rescisfio ndlreta e gtc..,

CORREA ADVOCACIHA
1R - 11 - 571400313
CLARO - 11 - 92823-0943
YWD - 11 - 99285-1316
01 -11 - 95882-7914

-mail: rataslesrres advoge dodigrail oo

Hua Sete de Abril, 261 - sala 205
a2 andar - Repdblica - 540 Paula - 5P.
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Cidadania e Direitos humanos

Aqui sao narrados os riscos do viajante n&o ter os seus direitos de cidadao
respeitados pelo o Estado. E denunciado o ndo cumprimento do Estado em relacéo
a um direito previsto na Constituicdo Brasileira: o direito ao transporte por metré na
regiao de M'Boi Mirim.

Outros conteudos acenam com a possibilidade de participacdo da sociedade
civil nas decisbes sobre transito e transportes do Conselho Municipal e, também,
nas decisdes relativas aos interesses dos estudantes secundaristas. Outra denuncia
refere-se a falta de moradia de interesse social na cidade e falta de marcacao das

terras dos indios guarani no Jaragua e Tenondé Pora.

Folhetos relativos ao conteudo “Cidadania e Direitos Humanos”

A A e

CAMPANHA RESISTENCIA GUARANI EM SAO PAULO
pela demarcagdo das TIs Jaragud e Tenondé Pord
Assina logo, Cardozo!

Hoje nds indigenas guarani de todas as aldeias de Sdo Paulo ocupamaos
pacificamente o Patio do Colégio, que é o local onde vocés brancos se fixaram pela
primeira vez, e comegaram a tomar posse das terras que eram do nosso povo.
Fizemos isso pensando que em poucos dias, chega a data que vocés chamam de
“Diado Indio”.

Nesse dia, porém, nos acostumamos a ser enganados por vocés, da
mesma forma que nos enganaram quando chegaram dizendo que eram nossos
amigos. Em todo lugar onde vivern nossos parentes, os Governos promovem festas
no dia 19 de abril, e tentam fazer a gente comemorar, quando n3o ha motivo pra
isso. Até bebida vdrios Governos compram pros nossos parentes, pra fazé-los
esquecer. Mas cansamos de ser enganados.

Ocupando pacificamente esse |ugar simbdlico, ndo estamos nos
vingando, nem estamos enganando vocés, como vocés fizeram. Queramos apenas
surpreendé-los para anunciar que precisamos da demarcagio das nossas terras.
Dia do Indio pra nés, sera o dia que o Ministro José Eduarde Cardozo assinar o
documento que garante a demarcagdo das nossas terras tradicionais.

Nossas terras ndo sdo mais aqui no Centro, ndo sdo no Patio do Colégio,
pois esse lugar ja foi tomado por vocés ha muito tempo, e ndo vamos nunca pedir
de volta. Elas sdo namargem da metrdpole, onde vocés ainda ndo destruiram, onde
sobra ainda um pouco das matas onde sempre vivemos.

Metro Ja

Assembléia Geral por Melhores Condigdes de Transporte e Mobilidade

0 Que Queremos?
1.Metrd ao Longo de Toda M baoi Mirim.
2. Metrd Terminal Angela Até Capdo Redondo Ja

Por Enquanto Integraclo gratuita entre Terminal
g Angela e Terminal Capdo Redondo
‘ ?.%./\mphag.'io da faixa reversivel Até Terminal Jardim
Angela Com Linha Expressa Até Terminal Santa
Cruz

|
le’lDLLr)\im ¢do das Estradas de M'Boi Mirim e
- Guarapiranga Com Corredor de Onibus
Convidados: Geraldo Alckmin — Governador do Estado de Sdo Paulo
Gilberto Kassab — Prefeita da Cidade de Sdo Paulo
Jurandir Fernandes - Secretario Estadual d Transportes
Marcelo Branco - Secretdrio Municipal de Transportes
09 de Abril de 2011 a Partir das 9h - Igreja N.Sr2 de Guadalupe Estrada do M Boi Mirim, 10080

Venha exigir seus direitos!
Movimento Pré Transporte M'Boi Mirim
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Reparagao e compensacgao

Na dimensdo reparagdo e compensacao foram agregadas as categorias
manutengdes (do corpo e de objetos), remédios para a alma, sonho e crescimento
profissional, nas quais estdo presentes conteudos imaginarios, de grande valor
simbolico. Tais categorias narram a necessidade de transcender a concretude do
cotidiano, o que talvez possa operar como fator de equilibrio aos desgastes e perdas

sofridos pelo viajante.



Categoria

Quadro 3: Dimenséo 2 - Reparagao e compensagao

Frase

Frequéncia

Manutencgoes

Kilo e Churrasco: “Do Grego- Sabor e qualidade”

N

Sushi Bar- “ O verdadeiro Sabor Oriental”

Beija- Flor, Restaurante por kilo

Restaurante Vegetariano- S&S Saude e Sabor

Xiang Wei Comida chinesa

Bateu aquele cansago? Venha tirar um cochilo

Carlos Amorim — canetas, reldgios, carimbos

Banca Cavalcanti- Vendemos todos os tipos de cartdes

Arte Iphones- Assisténcia técnica Iphone

W & W CELL- assisténcia técnica compra

Desentupidora Econémica

AlalalalalNN==lo|—a] —~

Sub-total

-—
~J

Terapias alternativas- Spiral Tape

Yoga Tradicional O Yoga torna o homem saudavel

Roberto Antunes Assessor Floral Alquimico

Donizeti Furquim — psicélogo

Jogo Planetario- Inédito no Brasil, direto de Findhorn

STOP A destruigdo do mundo. Jornal cientifico Trilégico

Templario News. Igreja Templaria. 7 leis de prosperidade

Remédios para a Alma

Doutrina espiritual- Corrente da N. Senhora e Sao Jorge

Consultoria espiritual- pare de sofrer

Libertagdo — Drogas, alcoolismo, prostituigao, vicios

O que ganhamos com a salvagéo?

Quanto vale a sua alma? Buscai primeiro o reino de Deus

Quanto custa a salvagéo? Creia no Senhor Jesus

Pai Todo Poderoso. A minha fé Ihe deixo, a minha fé lhe dou

A salvagdo vem pela fé. Missdo de Cristo para as Nagodes

O Arrebatamento. Vocé gostaria de receber Jesus Cristo

Divina mensagem aos que vao desencarnar

Seminario Rosacruz- Os sete pecados capitais

PrevisGes para 2014 Tardloga Milena

Nl alalalalalalalalajlalalalala]a

Espaco dos Anjos. Seus relacionamentos ndo dao certo?

—_
o

Abre Caminho. Predestinagdo, Orientac&o Livre Arbitrio

Pai Aristoteles- reza, Quebra demandas. Afasta rivais

Viva melhor. Ensino simpatia para todos os fins!

Inteligéncia Judaica. O que eles sabem que ndo sabemos?

—_— | - -

Sub-total

w
'
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(Continuagao da Dimenséo 2: Reparagao e compensagéao)

Categoria

Frase

Frequéncia

Sonho

Marta Nassiff Depilagdo feminina

2

Estilos Hair- Progressiva, “Celagem”

Billyhair Cabelos naturais

A Rainha da Sao Bento A maior queima de estoque

JAP Cosmeético Dia dos Namorados

JAP Cosmeético- Bateu a louca

Bella Hair Center unissex- temos podologia

Espacgo Donna Lu Manicure e Pedicure.

Central das Sombrancelhas- Prof. René Vasconcelos

Mary Kay - Nossa missao é€ inspirar beleza

Visite exposicao — 50% Natura, Avon, Forever Living

Stilo’s Hair Venda de cabelos naturais de 25 a 90 cm.

Mesquita Turismo- V60s promocionais

Show de ofertas CVC- Os precos baixaram

Férias de Julho- Viaje com a CVC

Lotes na praia- 250m? Litoral Sul

Lotes de 390 m? em Iguape

Casa propria facil e rapido. Tabo&o da Serra

Villas da Granja. Sucesso de vendas

Morar no Jaguaré

Minha casa, meu imovel. Presidente Altino

Paiva joias desde 1996. Joias, semijoias e acessorios

Jessica di netti - Designer — Bijouterias e acessorios

Auto Escola Exata - promogéo- pagamento facilitado

Instituto Psicoldgico Atlantis- Exame médico e psicotécnico

Maruyama- O mundo oriental vocé encontra aqui!

O fantasma da minha sogra. Veja rir.

Nova Cultural- Viavas de maridos vivos. As paparutas.

Viva Danga- promogao relampago Sertanejo universitario

AlalalalNDR|laAlaala Al W D[N

Sub-total

H
-

Crescimento

pessoal e
profissional

Curso de teatro CRESCER- venca a timidez

Curso de libras

Clinic Exoteric — Cursos

Millenium Linguas- Escola Terapia- Trilogy Institute

Marechal- A carreira militar € um sonho de muitos

Sub-total

[3, T =N I N N G (RN
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Manutencgoes

A narrativa desta dimensao tenta, de alguma forma, tranquilizar o viajante,
acenando com a ideia de que para tudo € possivel haver uma solugdo. Para um
corpo cansado e esgotado € possivel fazer a sua “manutengéo” com a reposi¢ao de
energias por meio da alimentacdo e dar pequenas cochiladas apés o almogo. Para
equipamentos e objetos quebrados, muitos dos quais com obsolescéncia
programada, podem ser feitos consertos; para as casas dos viajantes que nao

possuem servicos de esgotamento publico sdao ofertados desentupimento de vasos

sanitarios e de fossas.

Folhetos relacionados ao conteudo “Manutencgoes

FSENTUPIDORA ECONOMICA

OTO EM CERAL DESENTUPIMENTO DE|
Esgotos,Pias, Ralos,

PROMOCAD Vagos, Tanque |
o e COLUNAS DE PREDIOS)
mmmm ”‘m 2 ATENDIMENTO 24 HORAS
Kllo & Churrasco bt i) DOMINGOS E FERIADOS

LIMPA FGSSA " LIMA EQUIPE HO SEU BAIRRO

28 a 68 feira
FEICADA
VEGETARIANA

o
QUARTA-FEIRA

A m:Quentes Rua Séo Ben
7 §U1005 + SObrRmISAS ¢ SOPAE 2 sy s oo santor
Tel. 3242-6023

www. ssvegetarlano com, br
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Remédios para a alma

A categoria alma foi onde encontramos grande variedade de ofertas de
reparagdes, que, para efeito de analise, foram segmentadas em equilibrio mental-
emocional, salvacao e libertacdo do homem e previsao do futuro.

Esta categoria descreve um viajante cansado, estressado, necessitando de
apoio psicologico, mental e espiritual, e a possibilidade de haver um remédio certo
para cada um de seus males. Pela diversidade de socorros oferecidos aos viajantes,
revela-se grande sincretismo religioso na cidade com reparagdes espirituais que se
baseiam em varias doutrinas, do catolicismo, pentecostalismo, umbanda e
candomblé, Rosacruz e judaismo.

Séao oferecido equilibrio emocional e saude mental ao viajante por meio de
terapias alternativas variadas, como yoga, florais, psicologia, expansao da
consciéncia e auxilio na prosperidade material. Ha promessas de protecao,
felicidade, libertagcdo da alma de vicios e sofrimentos, a cura pela fé, previsdo do
futuro, abertura de caminhos afastando rivais e invejosos, béngaos e passes.

Normalmente os apelos sdo simpaticos e os profissionais que atendem
possuem nomes chamativos que tentam conferir valor e nobreza ao servigo
ofertado, talvez como forma de atrair o viajante e incutir-lhe confianga no

atendimento.

Folhetos relacionados ao conteudo “Remédios para a alma”

- Roberte Antunes
DCII,IZII‘:]FEI:,HI :n:n Aaessor Horal Alqulimico

e 3 Sistema Flosal oel Alela

5517 BH142.1405
cfrquimZiFgmail.com Tel.; #7531-5064
LLPSLEEEEY
raberubelairhotmall.com

Data: 13 a 20/5etembro/2013 = Vocé quer saber mais? Contate-nos!
Local: Hotel Rancho Silvestre. | Fome: {11) 98969-3192/5572-9477
' Embudas Artes-5P-Brasil « | Emaik contato@taygeta.com.br
= ; gt R s =t facebook.com/jogodatransformacaobrasil
Par tfﬂipe.' fﬂsﬂm.‘fa"sejé_! i www.jogodatransformacas.com.br
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Folhetos relacionados ao conteudo “Remédios da Alma”

0
pmﬁlrrrmau
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Wooh canbece esta velha mantire do
diabo: U pouce rao foz mal” Ele
SHIAFE COMGEA GO UM pouco: um
pautn de babida alcoolica, wm pouco de
furmie, um pouce de fama, um pouce de
arngas, E sesirtpars frants. 4
Eu comooel lomsando uma cervajs.
Larsaa parece 50 incoeales, ndo e nal
Sara7 Ela lem aconl e wisla. Ela
acnhiace com o tampe. & genale nic fica
sat=file cam esta peguena dnsﬂgaﬂ
L val G vinha, vai o licor wai pinga, vai o
drogd el & maconha, cocalna e auiras
mnals fortes.

E um mrele vicoso, Junts com esles
Jleice A ganta comasa olbar pors g autin
sexn. Parde o corlrole entde demona e
coigas aoenbEoem, que yood nda quera
fazer. Woud sslava gabalm do efatte da
akcool ou da draga. Pode ser que um
pouco ndo fiZesse mal, mas exlstem
poucEs passaas hoo munde qua
GOnEeUCm e contralas,

Inteligéncia JUDAICA

O que eles sabem que ndo sabemos?

» Prosperidade
= Dinheiro

» Inteligéncia

. Séﬂde

» Negocios

= Segredos
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Sonho

Esta categoria, que reuniu a maior quantidade de folhetos recebidos nas ruas,
oferece beleza e estética femininas, viagens, casa propria e lazer. Sao coisas
consideradas dificeis de serem alcangadas pelo viajante e que ele sonha obter.
Alude aos desejos e ao imaginario de beleza das mulheres com reparagbes as
sobrancelhas, a pele e aos cabelos maltratados, nem que seja com o recurso de
apligues e alisamentos. Ha forte apelo a sensualidade e ao erotismo nessas
narrativas.

Do sonho também fazem parte promessas de viagens de férias, de aquisicao
de casa prépria, lotes parcelados na praia, moda e decoragdo, autonomia nas
viagens por meio de carta de motorista e, ainda, diversao e lazer para brasileiros,

japoneses e coreanos.

Folhetos relativos ao contelido “Sonho”

N(Jcnfmt das
SODranceLhas

DirecAo: Prof™ Rond Vasoncolos
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Folhetos relativos ao contetdo “Sonho”
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Crescimento pessoal e profissional

Essa categoria traz ao viajante a possibilidade de melhor preparo e
aprimoramento profissional com a superagdo da timidez, ou mudancga de atividade
profissional por meio da realizagcdo de cursos que o qualifiquem melhor para exercer
outra atividade diferente da atual. Com um novo emprego, ele podera obter uma
remuneragao mais alta, que ndo o obrigue mais a contrair empréstimos, vender

tiquetes de refeicao e suas joias de ouro.

Folhetos relativos ao conteudo “Crescimento pessoal e profissional”
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Observamos na nossa pesquisa que a maioria das ofertas remete a dimensao
da reparagdo e compensacédo, sobretudo a categoria que alude ao imaginario do
viajante na cidade. O que é ofertado ao consumo nao sao apenas produtos, mas séo
simbolos mediados por categorias que ocupam o imaginario desse homem. Cabelos
bem tratados, pele lisa e depilada, viagens, atendimento médico privado,
possibilidade de desvendar o destino, ter tranquilidade, calma e controle.

O imaginario parece atuar mais intensamente nas mulheres, posto que
grande parte dos apelos de perfumes, cremes corporais, produtos de beleza é
dirigida ao publico feminino. Apesar de poder ser entendido como uma ditadura da
beleza e de jovialidade que a sociedade de consumo impde, sobretudo as mulheres,
esse comando, entretanto, parece possibilitar um campo propicio ao sonho. Parece
qgue o sonho € mantido pelo aprisionamento da ditadura da estética.

Para Certeau (2012), o discurso imaginario presente na cidade apela para a
felicidade, mas o que se encontra na ficcdo € algo que ndo se realiza na vida
cotidiana, seja pelo cansaco, tédio do trabalho, seja porque nédo se ousa pensar em
uma mudanca. O individuo contenta-se em sonhar, ou em ver. Abre mao de ser ator
e contenta-se com o papel de espectador. Por esse motivo busca na imagem aquilo
que a ficgdo oferece, enganando o desejo e a agao. Assim, muitas imagens e
palavras narram uma perda e uma impoténcia, revelam recusa a perda e, também,
uma recusa a agir, o oposto do que as palavras propdem.

Os temas da literatura do imaginario pesquisado por Certeau (2012) narram
uma comunicagdo bem sucedida, idealizada e sem conflitos que n&o acontece na
vida real. Deslocam do cotidiano as esperancas de uma sociedade sem classes com
futuros gloriosos e constituem-se em pontes entre utopias. Os objetos expdem uma
utopia que transforma o comércio em uma literatura imaginaria. Os objetos de
consumo sao os sujeitos de toda a frase da publicidade e aparecem no metré.

A literatura de Certeau encontra nos objetos a loucura solitaria da sociedade
moderna, com seus mitos e repressdes, estes ultimos relativos ao corpo, que é
representado em fragmentos, com sensagbes reportadas ao comer e ao beber.
Mencionam o retorno a terra natal, associam poupanca e sonho; felicidade e
segurancga; festa e Vichy: “pobres felicidades de ricos na sociedade de consumo”
(Certeau, 2012, p.45).

Embora o imaginario ndo se realize no concreto ele € sempre perseguido e

entendemos que ele se constitui no territorio onde o homem tenta preservar a sua
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individualidade, deslocando para este espagco os seus sonhos e desejos, muitos
deles carregados com os valores da sociedade capitalista veiculados pela
propaganda que o assedia ndao s6 nas ruas, mas também em todos os seus
ambientes existenciais. O homem tenta ser ativo onde consegue sé-lo, que é em sua
subjetividade, no seu imaginario, no estreito espago que lhe restou, onde ele cré que
manda e onde pensa ser o seu senhor, livre de relogio, patrdo condugdo e
exploragdo do trabalho. Saindo dessa sua brecha de subjetividade o campo esta
minado.

Esse imaginario parece atuar como protetor do sofrimento, distanciando o
homem da irracionalidade e da loucura que a vida nas cidades contemporaneas |he
impde. E nos seus sonhos que o homem simples contemporaneo tem maior
possibilidade de preservar a sua vida e s&o 0os sonhos que permitem aos viajantes

suportar os sofrimentos da viagem da vida.
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4. CONSIDERAGOES FINAIS

A pesquisa revelou que os viajantes de 6nibus e metr6 na cidade de Séao
Paulo possuem uma cultura propria, compartiihando habitos, atitudes,
comportamentos e rituais preparatérios comuns.

Viajar na cidade de Sdo Paulo nos meios de transporte estudados é uma
pratica cotidiana que proporciona experiéncias individuais e coletivas de encantos e
desencantos relativos ao corpo, aos sentidos e a imaginagéo.

As experiéncias do corpo concernem as habilidades fisicas para conseguir
ficar em espacos apertados, impulso para subir e descer dos 6nibus e do metro;
equilibrio para nao cair nas freadas bruscas e nas curvas; pernas firmes para
caminhar pelas ruas e, ainda, forga para carregar mochilas e sacolas pesadas.

As experiéncias dos sentidos sao proporcionadas pelos aromas e cheiros
caracteristicos dos meios estudados e, também por aqueles existentes nas ruas da
cidade. A escuta das conversas dos ambientes, ainda que sob a forma de poluigéo
sonora, e a visdo das paisagens urbanas, podem, por sua vez, despertar a
imaginacao dos viajantes.

Imaginario particular, articulado em linguagens que remetem a narrativas da
cidade, do tempo passado, do presente, e do futuro. Os folhetos recebidos nas ruas
pelos viajantes, que possibilitaram a constru¢cdo de um inventario, permitiram
estabelecer duas dimensdes analiticas relativas ao cotidiano das viagens. Uma
delas reporta aos desgastes e perdas dos viajantes relacionadas, sobretudo ao
Corpo e a saude, aludindo obesidade e perda da visdo. A outra dimenséo relaciona-
se ao imaginario, prometendo reparagcdes e compensag¢des as perdas, onde
predominam cuidados estéticos, viagens e remédios para os sofrimentos da alma.

A viagem proporciona, ainda, experiéncias intelectuais e morais ao possibilitar
o conhecimento de andénimos e contatos com a diversidade humana existente na
cidade. Instiga a criagdo de astucias do viajante para driblar dificuldades e encontrar
solucdes para os problemas decorrentes dos deslocamentos. A viagem representa
um exercicio de encontro com alteridades, onde as sociabilidades ocorrem de forma
explicita, na conversagao, e de forma implicita, no movimento passivo, no siléncio, e
no isolamento.

Nas viagens estudadas constatou-se que, ao lado de sociabilidades

contemporaneas, muitas delas praticadas por viajantes em meios digitais que
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deslocam e isolam o individuo, encontramos comportamentos altruistas nas pessoas
gue conversam, narram as paisagens e cenas urbanas, fazem trocas e usufruem da
companhia de desconhecidos. Nesta perspectiva encontramos uma cidade
agregadora e solidaria.

Chamou-nos a atengdo, neste trabalho, o fato de a viagem ndo ocorrer
apenas durante o percurso nos meios de transportes, mas iniciar-se muito antes,
quando o viajante sai de sua casa, em bairros distantes, caminha por ruas escuras,
sem seguranga, em calgadas intransitaveis. Estes sdo aspectos da cidade que
segrega os homens, e evidenciam suas oportunidades e desigualdades.

A dificuldade de andar encontrada nas periferias impde a necessidade
urgente de os poderes publicos integrarem a circulagao a pé no planejamento da
mobilidade urbana da cidade. As calcadas devem ser vistas como elementos
essenciais e constitutivos dessa mobilidade. A melhoria das condi¢cdes de cal¢cadas
na cidade podera, ainda, auxiliar no aprimoramento daquilo que Sennett (2010)
considera a verdadeira experiéncia humana: o contato com as diferengas dos
homens marcado com atitudes de respeito e compaixao.

Os habitos e comportamentos revelados pelos viajantes demonstram que eles
estdo quase sempre em movimento e aproveitando o tempo: comunicando-se por
meio de celulares, ouvindo musica, lendo, fazendo palavras cruzadas, comendo ou
conversando com outros viajantes. Pudemos constatar que esses comportamentos
tém relagcdo direta com as condicbes de lotagdo dos 6nibus e do metrd. Em
situagbes de muita lotagcdo os viajantes mantém-se calados e quando ha menos
aperto, eles tendem a ser mais comunicativos.

A partir desses comportamentos esbocei uma tipologia de viajantes, na qual
identifiquei trés tipos de manifestagdes: narradores, flaneurs contemporaneos e
blasés ou abduzidos. Os primeiros, os narradores conversam com o0s demais
viajantes, comentam condigbes da viagem e narram atrativos e locais de interesse
do percurso da viagem. Possuem o dom de transformar os espagos de passagem,
0s nao lugares em lugares e, tais viajantes parecem mais a vontade nos 0Onibus,
uma vez que estes realizam o deslocamento a céu aberto no qual a paisagem
urbana lhes proporciona imagens camufladas sob a forma de signos e simbolos. Os
flaneurs contemporaneos, ainda exibem tragos do comportamento do flaneur da
Paris do século XIX. Embora n&o tdo despreocupados e marcados pela velocidade

da contemporaneidade, mostram-se observadores, contemplativos, atentos aos
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movimentos das ruas e dos demais viajantes. O seu campo preferido pareceu-nos
ser mais os Onibus e as ruas do que o metro.

O que caracteriza o comportamento do blasé ou abduzido é o seu
distanciamento psicolégico com o0 espago e com as pessoas. Estes viajantes
carregam o olhar distante e parece que nada veem. Estdo ausentes do lugar e de si
e sem disposigcao para ver e estabelecer contatos com os demais. Os viajantes que
manifestam esse tipo de atitude durante a viagem realizam atividades solitarias,
como ouvir musica, ler, escrever mensagens no telefone celular e até dormir.

O que descrevemos na pesquisa sdo habitos simples, incorporados no
cotidiano de homens e mulheres. A originalidade da pesquisa reside exatamente
nisso: na descricdo e na analise de comportamentos aparentemente banais, mas
extremamente reveladores de uma determinada condicdo de existéncia
contemporanea, vivida cotidianamente nas grandes cidades.

Em “Tristes Tropicos”, Lévi-Strauss (2010), ao referir-se a organizagao social
dos nambiquara, afirma ter viajado ao “fim do mundo”, no caso, Mato Grosso, em
busca de uma experiéncia socioldgica que |Ihe revelasse uma sociedade no seu
estado mais simples. Entretanto, ao chegar a Campos Novos deparou-se com uma
estrutura social fragil, fluida, pobre e uma “sociedade agonizante” que estava
reduzida a uma expressao tao simples, que nela havia apenas homens.

Nossa pesquisa, bem ao contrario da de Lévi-Strauss (2010), foi realizada em
uma sociedade complexa e multifacetada, impossivel, portanto, de ser reduzida a
sua expressao mais simples. Mas talvez possamos dizer, como ele, que este
trabalho também nos colocou diante de homens e mulheres, tdo comuns em suas
praticas cotidianas, tdo simples na revelagdo de seus sonhos e desejos, mas que,
nem por isso, deixaram de significar um grande desafio a realizagdo da pesquisa
etnografica.

Em um de seus contos, “Instru¢cbes para subir uma escada” Julio Cortazar

(2007) descreve este ato tao naturalizado em nos.

[...] As escadas se sobem de frente, pois de costas ou de lado tornam-se
particularmente incbmodas. A atitude natural consiste em manter-se em pé,

os bragos dependurados sem esforgo, a cabega erguida, embora nao tanto
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que os olhos deixem de ver os degraus imediatamente superiores ao que se

esta pisando [...]"

E justamente da banalidade e da cotidianidade deste gesto que o escritor
extrai a sua estranheza. E aqui, talvez, ndo seja preciso evocar, mais uma vez, a
licdo primeira que nos deixou Malinowski sobre as relagdes entre o familiar e o
estranho.

Ao invés disso, recorro a Marilyn Strathern (2014) que desenvolve uma
reflexdo singular acerca da possibilidade de o antropdlogo, além de investigar
sociedades e culturas remotas, analisar a sua propria cultura. Mais do que isso,
Strathern (2014) explica como se da o processo de conhecimento, em ambas as
situacgdes.

Para ela, ha duas suposi¢cbes possiveis relacionadas a essas situagdes. A
primeira delas diz respeito ao fato de que o etndgrafo que trabalha em casa, por
conhecer a lingua e a cultura locais, pode chegar a uma melhor compreensao de
sua sociedade do que um etnégrafo de fora. Além disso, a quantidade de
informacgdes obtidas pode ampliar o conhecimento das pessoas sobre elas mesmas,
ou o da sociedade como um todo.

A segunda suposigao alude ao fato de que a sistematizacdo das informacdes
€ uma etapa necessaria do trabalho etnografico e que devera ser cumprida, tanto
pelo pesquisador que trabalha em casa, quanto por um de fora.

No entanto, para Strathern (2014), a sistematizagdo pode representar uma
mistificagdo desnecessaria e mostrar fatos e situagdes ja conhecidos por todos. A
tarefa da sistematizagao, por sua vez, remete a uma questao epistemoldgica sobre a
construgdo do conhecimento nas suas representagdes ocidentais, onde o eu é
colocado a distancia do outro, em uma relagdo de poder. Nesta visdo, a busca do
sentido da cultura nativa, quando feita por um etnégrafo de fora € mediada por
categorias de analise pertencentes a realidade cultural do etnégrafo. No caso de
uma etnografia feita em casa, a realidade cultural de ambos é semelhante, embora

tomada a partir de perspectivas diferentes.

" Ver a respeito: CORTAZAR, Julio. Instrucdes para subir uma escada, in Histérias de

crondpios e de famas. Rio de Janeiro: Civilizagao Brasileira, 2007.
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A antropologia feita em ambiente caseiro possibilita maior reflexividade, pois
facilita, no etnografo, o desenvolvimento de uma consciéncia mais aguda, tanto em
relacdo aos objetos de estudo, quanto a sua condicdo de pesquisador. Nesta
situagao, a relagao de conhecimento pode ser construida de maneira compartilhada
pelo etndégrafo, e por aqueles a quem ele estuda. Ao nos tornarmos mais sensiveis
aos métodos e técnicas de analise empregados, temos chances de aumentar o
senso critico em relagéo a forma e ao conteudo do discurso etnogréafico.

A reflexividade deve ser conceitual e pode devolver as pessoas as visdes que
elas tém sobre si mesmas. Entretanto, a devolugdo nunca é a mesma que foi
informada ao etnografo e, sim, outra, ja processada e mediada por conceitos da
cultura analisada.

Na anadlise de Strathern (2014) ha ainda outro aspecto que merece ser
evocado. Trata-se da relacdo entre os relatos dos informantes e ao papel que os
mais diversos publicos ocupam nos textos produzidos. Tais publicos podem ser
constituidos por informantes, leitores académicos e leitores em geral, e o trabalho do
etnégrafo pode assumir, diante deles, duas posi¢des: a de autor ou a de a escritor®.
Como autor, o etndgrafo substitui os significados que os atores sociais atribuiram a
realidade estudada por significados proprios, ao utilizar termos que aludem a sua
relagdo com o mundo, e ao realizar comparagdes entre ideias de outras culturas.
Isto pode levar a um deslocamento da autoria das ideias nativas. Ainda como autor,
ele traz informagdes sobre sociedades e culturas distantes que podem transformar a
visado do leitor ndo especializado e que foram, por sua vez, mediadas por modelos
analiticos. Para os informantes, pode devolver os construtos centrais da cultura
reveladas por meio da etnografia.

Como escritor, e esse € 0 nosso caso, ele distancia-se do texto nativo e utiliza
a linguagem como ferramenta para explicar os fenébmenos estudados, (2014 apud
Rabinow, 1984) criando versbes que podem ser comparadas e situadas em relagao
a um conhecimento compartilhado. Neste caso, muitas vezes, os relatos podem ser
avaliados como parciais e Obvios para os informantes. Os enquadramentos
analiticos, por sua vez, nos quais a linguagem atua como dispositivo que revela a

maneira como as analises foram feitas, podem ser percebidos pelos leitores

8 Ver a respeito: GEERTZ, Clifford. Obras e Vidas. O antropélogo como autor. Rio de Janeiro:
Editora UFRJ, 2009.



114

académicos. Aqui a antropologia, por proporcionar maior reflexividade, auxilia no
autoconhecimento e na compreensao tanto dos que estdo sendo estudados, como
também do antropdlogo.

Strathern (2014) ressalta ainda que, o que define o trabalho etnografico sao
as técnicas de organizagdo do conhecimento e a maneira como €& apreendida a
organizagdo que as pessoas fazem do conhecimento sobre elas mesmas. Tais
sistematizagdes, entretanto, séo feitas tanto para o antropdlogo enquanto autor, que
estuda culturas distantes, como para o antropélogo, enquanto escritor, que estuda a
sua propria cultura.

A nossa viagem, por ora, fica por aqui e, para celebrar nossa chegada,
evocamos Fernando Brant’ nas seguintes estrofes da musica “Encontros e

despedidas”:

[-..] Séo s6 dois lados
Da mesma viagem

O trem que chega

E 0 mesmo trem

Da partida...

A hora do encontro

E também, despedida

A plataforma dessa estagéo
E a vida desse meu lugar

E a vida desse meu lugar
Eavidal...]

°. NASCIMENTO, Milton e BRANT, Fernando. Encontros e despedidas. Minas Gerais: Editora
Nascimento (EMI)/ Trés Pontas (EMI), 1985.
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Anexos

Anexo A

A Regiao Metropolitana de Sao Paulo

A Regiédo Metropolitana de Sdo Paulo- RMSP €& um conglomerado que agrega
39 municipios e possui 20.284 milhdes de habitantes'®, o que representa um décimo
da populacéao brasileira e se constitui no quarto maior conglomerado do planeta em
termos populacionais, ultrapassado apenas por Toquio, Cidade do México e Nova
lorque™™.

A RMSP ocupa atualmente uma area de 7.946,84 km?, equivalente a menos
de um milésimo da superficie brasileira e pouco mais de 3% do territoério paulista. No
entanto, a Regido € a maior produtora de riqueza do pais tendo contribuido no ano
de 2014 com quase 36% do PIB brasileiro. Na Regido est&o instaladas as sedes de
importantes complexos financeiros, industriais, de servicos e comerciais, sendo Sao

Paulo a sua cidade sede."?

'% Fonte: Fundagao Seade, 2014- www.seade.sp.gov.br consultado em 26/12/2014.

" Fonte: Nacdes Unidas, Urbanizacion, Prospects 2014.

2 Fontes: www.emplasa.gov.br, consultado em 26/12/2014.
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Quadro 4: Mapa da Regiao Metropolitana De Sao Paulo
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Na cidade de Sao Paulo, a populacdo é de 11.513.836 de habitantes™ e a
frota de automodveis da cidade, no ano de 2013, assinalou a marca de 5.603.467 de
veiculos, segundo o DETRAN- Departamento de Transito. Esses numeros indicam
uma relagdo de quase um automoével para cada dois habitantes. Essa motorizagao
pode ser considerada elevada e sugere que a mobilidade em S&o Paulo se
caracteriza pelo transporte individual e, ndo, por coletivo.

Para a mobilidade da populagdo na Regidao Metropolitana além do automovel,
ha uma rede de transportes publicos constituida por metrd, 6nibus municipais e

intermunicipais e ferrovia.

Anexo B
Os meios de transportes da cidade de Sao Paulo e na Regiao Metropolitana de

Sao Paulo: Breve Histoérico

Os 6nibus municipais

O primeiro servico de transporte na cidade de Sao Paulo, o tilburi, uma
especie de carroga para dois ocupantes, com capota, puxada por um animal, data
de 1865, e fazia o percurso entre o centro da cidade para o Bras, Penha e Santo
Amaro, nucleos antigos da cidade. Entretanto, o primeiro servigo de transporte
coletivo, o bonde de tragao animal, puxado a burro, foi criado em 1872.

Em 1890, foi inaugurado o bonde movido a eletricidade, instalado pela
companhia inglesa Sao Paulo Traimway & Light Power, mais conhecida como Light.
Essa empresa, por 100 anos, deteve o monopdlio do servico de bondes na cidade
de Sao Paulo e de geracéo e fornecimento de energia elétrica no Estado de Séao
Paulo.

Na cidade de Sdo Paulo, o bonde transportava os viajantes urbanos, os
operarios- metalurgicos, teceldes etc. que trabalhavam em fabricas localizadas no
bairro do Bras sendo esse o motivo de haver, mais precisamente, na regido do
Largo da Concérdia, a grande estagao de ferro que recebeu o nome do bairro.

Em 1926, os primeiros Onibus importados da Europa, os Yellowcoach
comegam a circular na cidade. O novo servigo comega a ganhar expressao, uma vez

que, devido a expansao da cidade com a criagdo de bairros periféricos, tornava-se

B Fonte: Fundagdo Seade, 2014 www.seade.sp.gov.br consultado em 26/12/2014
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necessario transportar a populacdo em maiores distancias territoriais. Os bondes
requeriam a instalagdo de trilhos, o que era demorado e o Onibus, que n&o
demandava essa instalagdo, apresentava também maior capilaridade, chegando a
locais que o bonde n&o conseguiria atingir, em ruas sem pavimentagdo e com
maiores desniveis.

Em 1944, a empresa que recebeu a concessao da prefeitura para operar os
Onibus na cidade de Sao Paulo foi a CMTC- Companhia Municipal de Transportes
Coletivos e atual SPTrans Sdo Paulo Transporte. A CMTC coube substituir os
bondes, considerados obsoletos a época e também operar o sistema remanescente
de bondes ™

Apo6s muitos anos de servigo, em 1992 a operacédo dos Onibus da CMTC foi
concedida a empresas particulares de transporte de passageiros, tendo a empresa
assumido o papel de gestora do servigo e o0 seu nome mudado para SPTrans- S&o
Paulo Transporte. Segundo dados da empresa, no ano de 2014, ha na cidade de
Sao Paulo 14.972 6nibus municipais distribuidos em 1.345 linhas, que circulam em
4.500 quildbmetros de ruas e avenidas no sistema viario da cidade e em 133
quildmetros de corredores exclusivos. Os 6nibus municipais possuem uma demanda
de 6 milhdes de passageiros/dia.

Embora nos ultimos anos os veiculos tenham sido modernizados, contem com
sistemas de controle informatizados e 50% da frota seja acessivel para pessoas com
mobilidade reduzida, atualmente as viagens sdo morosas por enfrentarem
congestionamentos, havendo poucas vias segregadas, como corredores e faixas
exclusivas para a sua circulagado. O usuario de 6nibus reclama de demora, lotacéo e
falta de conforto nas viagens. Nos horarios de pico a lotagado dos 6nibus pode atingir

9 passageiros/m2."®

" Fonte: www.sptrans.com.br/museu, consultado em 10/01/2015.

> Fonte: http://www.antp.org.br/ 5dotSystem/download/dcmDocument/2013/10/07/95875026-
89D7-4F66-93D4-AC3BE9EG06ES.pdf.
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O metrd

A Cia. do Metropolitano de S&o Paulo foi criada em 1968 e teve como
finalidade criar o primeiro servico de metr6 do pais na cidade de Sao Paulo. A
empresa foi inicialmente administrada pela municipalidade e, posteriormente,
transferida para o governo do Estado que dispunha melhores condigbes financeiras
de custear sua implantacdo. Os recursos necessarios a implantagdo foram obtidos
por meio de empréstimos no exterior, sobretudo dos EUA. A obtengdo de
empréstimos no exterior para promover a modernizagao de redes de transporte e
infraestrutura, a geracdo de energia elétrica e atbmica foi uma pratica comum
desenvolvida pelo governo militar que visava acelerar o crescimento e modernizar o
pais. '

No dia 6 de setembro de 1972, o comércio de S&do Paulo foi fechado para
assistir a chegada do primeiro trem do metr6, que atravessou a cidade em desfile
militar com a presenca do General Emilio Garrastazu Médici. As pessoas foram as
ruas em verdadeiro clima de festa popular, para ver a passagem do caminhdo que
transportava o equipamento até o bairro do Jabaquara.’.

O diferencial do metré, enquanto meio de transporte foi a tecnologia utilizada
na sua construgdo e o emprego de automagao no controle das viagens. A cidade
que, até 1973, dispunha de apenas duas escadas rolantes na passagem
subterranea da Praca Ramos de Azevedo, no centro da cidade, com o metrb
passou a ter varias em cada uma das 23 estagcbes da linha norte-sul que,
atualmente, liga o bairro do Jabaquara ao de Tucuruvi, em uma extenséo de 20,2
quilébmetros.

O impacto da implantagdo de um sistema novo e moderno de transporte junto

a populagao foi bastante grande, por operar em vias segregadas, de uso exclusivo
para os vagoes do metrd e, cuja missao, era a de proporcionar conforto, segurancga
e rapidez a populagao, atributos que ndo eram encontrados nos outros meios de
transportes até entdo existentes. Embora tenha gerado muitas reclamagdes devido
ao transtorno das obras, o sentimento de orgulho e de progresso era bastante

Fonte: Brasil: Notas sobre a Ditadura Militar de 1964 a 1985- Juvenal de Carvalho-
http://www fja.edu.br/proj_acad/praxis/praxis_01/documentos/ensaio_3.pdf.
7 Fonte: www.memoriametro. com.br
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acentuado junto ao paulistano. No dia 14 de setembro de 1974, foi inaugurado o
primeiro trecho que funcionava do Jabaquara até a Vila Mariana.

O metrd, por meio da tecnologia empregada, com sistemas de circuito interno
de televisdo para acompanhar o movimento e identificar desconformidades, ofereceu
a populagdo um servico com maior controle e regularidade. Esse controle também
se estendeu aos usuarios, com novas regras de uso de equipamentos e de espagos
que impuseram uma disciplina aos corpos dos viajantes que eles nao estavam
acostumados a ter nos servigos dos 6nibus e da ferrovia.

ApOs 46 anos da criagdo do metrd, embora o servigo seja visto de maneira
positiva por parte dos usuarios, a sua rede ainda € pequena, de 65,3 quildmetros, o
que representa um crescimento de apenas 1,4 quildbmetros por ano, enquanto que o
crescimento da populacéo foi de 63% no mesmo periodo de acordo com dados da
Fundacdo Seade. Como comparacdo, o metr6 da cidade de Brasilia, onde a
expansdo também é tida como lenta, cresceu 3,5 km/ano, ou seja, mais do que o
dobro do crescimento do metr6 na cidade de Sao Paulo. Com o ritmo de
crescimento lento, a cidade de Sao Paulo, levaria 172 anos para equiparar-se a rede
do metrd de Londres'®.

As viagens por metr6, que carregam 3,7 milhdes de passageiros/dia, sédo
consideradas rapidas, mas o nivel de conforto decaiu e os carros, que comegaram
praticamente vazios, aumentaram sua lotagdo e hoje atingem a marca de até 13
pass./m? na linha Vermelha que liga ltaquera na zona leste a Barra Funda, na zona

oeste da cidade, passando pelo centro da cidade. °

* Fonte: BBC Brasil

' Fonte: ANTP Associagdo Nacional de Transportes Publicos
http://www.antp.org.br/ _5dotSystem/download/dcmDocument/2013/10/07/95875026-89D7-4F66-
93D4-AC3BE9EG06ES.pdf
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A Ferrovia

A CPTM- Companhia Municipal de Trens Metropolitanos foi constituida em
1992, com a finalidade de modernizar a rede de ferrovia que liga 22 municipios da
Regido Metropolitana de Sdo Paulo com a cidade de S&o Paulo. Possui 6 linhas
espalhadas pelo territério metropolitano, 260 km de vias férreas, 127 trens, 89
estacbes que transportam 2,7 milhdo de passageiros/dia. A empresa reune um
remanescente de vias férreas, sistemas e carros que foram da Companhia Brasileira
de Transportes Urbanos - CBTU e Ferrovia Paulista S/A FEPASA.?

Criada com a finalidade de oferecer um servico de qualidade a populagao,
espelhando-se no padrao do metrd, a empresa encontra dificuldades em fazer a
gestao unificada de varios sistemas que herdou das empresas citadas: sao sistemas
de trilhos de funcionamento e bitolas diferentes, sistema de controle, sinalizacéo e
trens também com tecnologias diferentes. Os usuarios entendem que n&o ha
uniformidade no servigo, havendo linhas e trechos mais criticos, lotados e passiveis
de quebra e falhas mecanicas.

Além disso, os trens metropolitanos sofrem, historicamente, muitos atos de

vandalismo e depredacdes por parte da populacéo usuaria.

Os 6nibus intermunicipais e corredores de ligagdo com os outros municipios

A EMTU Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos regulamenta,
gerencia e opera linhas intermunicipais de 6nibus nas quatro regides metropolitanas
do Estado de Sao Paulo, incluindo a Regido Metropolitana de Sdo Paulo. Nesta
ultima, garante o transporte a 1,4 milhdo pessoas/dia. Regulamenta o transporte de
Onibus dentro dos municipios e, destes a Capital.

Além das linhas intermunicipais, a EMTU gerencia a operagao de um corredor
exclusivo de 6nibus que oferece ligagdo com a cidade de Sao Paulo, o Corredor
Metropolitano ABD, que liga o bairro de Sdo Mateus, na zona leste ao Jabaquara, na

zona sul. Atravessa os municipios de Maua, Santo André, Sao Bernardo do Campo

2% Fonte: www.cptm.sp.gov.br
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e Diadema, em uma extensdo de 33 quildbmetros. Opera com 233 veiculos do tipo
trolebus em 13 linhas. Esse corredor possui terminais metropolitanos para a

transferéncia de passageiros e 36 pontos de paradas exclusivas.
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Quadro 5: Mapa do Transporte Metropolitano

Mapa do Transporte Metropolitano Wetropolitan Transport Network
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Anexo C
Roteiros

Toépicos da observagao participante

Tipos de vestuario, cores, calgados;

Acessorios, enfeites, relogio, bijuterias;

Bagagem: pertences que sao levados e usados nas viagens;

Maneiras e ritmos de caminhada nas ruas e nos transportes;
Comportamentos durante as viagens dos individuos e grupos;

Acdes, expressdes, movimentos e gestos empreendidos;

Escuta de conversas;

Familiaridade com o uso dos transportes e

Formas de embarcar e desembarcar, uso dos espacos internos dos veiculos.

Tépicos do roteiro dos depoimentos

Perfil dos entrevistados

Naturalidade, migragdes, local e tempo de moradia, sexo, idade, filhos, escolaridade,
profissdo, composicao familiar, lazer e hobbies, participacdo em atividades,
movimentos comunitarios e religiosos, sindicatos e representagdes profissionais.

Realizag&o das viagens

Que meios de transportes usa. Linhas. Combinagdo de meios de transportes. Ha
quanto tempo usa os transportes de Sdo Paulo.

Para onde é a viagem, no bairro ou fora dele. Dias e horarios das viagens de ida e
de retorno.

Espera o 6nibus na rua. Como é a rua. O que vé, o que acontece. O que imagina.
Como sdo os trajetos, fluxos e combinacdo de caminhos. E sempre o mesmo
caminho ou muda de vez em quando. Tem lugares da cidade em que é melhor para
andar.

Ha a percepcio da existéncia de fronteiras e de sua travessia. Tem momentos ou
lugares onde se sente mais confortavel ou mais apreensivo.

Expectativas em relagdo as viagens do dia. O que espera e imagina que acontecga
de manha cedo, antes de sair de casa.

Facilidades e dificuldades no uso dos transportes e quais estratégias adotadas pelos
viajantes.

O que acha de ter que andar de 6nibus, metrd, nos transportes publicos.

Como € andar de 6nibus, metré etc.

Tem lugar predileto para sentar. O que faz durante a viagem. L&, dorme, o que faz.
Como sdo as outras pessoas que usam os transportes.

Quais sdo as atitudes, sociabilidades, contatos fisicos, codigos de viagem. Conhece
os outros passageiros. Faz amizade, paquera

Que histérias ouve. Presta atengédo nas conversas dos outros. O que falam

Como sao as relagdes com os operadores, se conhecem, se cumprimentam. Sao
sempre 0S mesmos.

Preparagao do viajante
Organizacéo da viagem e preparagao do viajante: Onde e como comecga e acaba a
viagem diaria. Ha preparagao, planejamento, o que faz em casa, antes de sair.
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Cuidados pessoais, escolha de vestuario, objetos levados na viagem e objetos
deixados em casa.

Sentidos e significados da viagem

O que pensa durante a viagem

O que sente viajando.

O que vé durante a viagem.

O que enxerga da cidade. O que imagina quando passa pelos lugares.

O que é viajar na cidade de Sao Paulo e que sentido tem a viagem.

Como sédo as regras dos transportes. O que pode e ndo pode fazer nos transportes.

Comunicacao de rua

Ja recebeu folhetos na rua. L&, leva para casa, do que eles falam. Sao uteis. Ja
comprou/ consumiu alguma coisa dessas propagandas. De que propagandas
lembra. O que pensa sobre os folhetos.



ANEXO D

Coletanea de folhetos de rua

Desgaste e perda
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a combate a flacidez da pele

servadora, O calor gerado pelas
s de radiofrequéncia estimula a producgo
coldgeno e elastina, provocando
enovacéo das células e deixando a
pele mais firme e rejuvenescida.
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objetivo de protecdo e preservacio
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contato@esteticataniafidalgo.com.br
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CEREAIS, CONDIMENTOS, c"‘s, DIET E LIGHT

Leve esse panfleto o ganhe 10%
de desconto em qualquer produto.

SUPER FARINHA
EMAGRECEDORA

A Super Farinha Emagrecedora Termogénica acelera seu metabolismo,
fazendo seu corpo queimar gordura muito mais rapido, possuindo ainda varios
beneficios para quem pretende perder peso e conquistar um corpo saudavel.

A Super Farinha contém todos os ingredientes abaixo. Veja seus Beneficios

Farinha de Quinoa
Ajuda no controle da obesidade ,do colesterol e também é rica em minerais e vitaminas.

Farinha de Aveia
Rica em fibra. Contém uma espécie de goma que envolve as é dificultando sua 40 pelo organismo.

Assim, o seu poder anti colesterol é capaz de reduzir a percentagem de gordura circulante no sangue. Ajuda no controle da diabetes
Farinha de Ameixa

Rica em fibras e vitaminas A, C e B2. Favorece o funcionamento do intestino

Farinha de Maga

Excelente para o intestino e anti oxidante.

Colageno Hidrolisado

Enrijece os tecidos, aumenta a elasticidade da pele, combate a flacidez e a celulite, previne o aparecimento de rugas,
fortifica unhas fracas e quebradigas e combate a queda de cabelo.

Canela e gengibre

Aceleram o metabolismo, auxiliando na queima de gordura.

Farinha de feijédo branco

Tira o apetite e queima gordura. Bloqueador natural de carboidratos e agtcares.

Farinha de Linhaga

E rica em proteinas e ferro, é anti cancerigena.

Rica em Omega 3, anti inflamatorio do aparelho gastro intestinal, combatendo gastrite e duodenite.
Reduz o efeito sanfona.

Farinha de Banana Verde

Melhora o funcionamento do transito intestinal e maior sensagéo de saciedade.

Retarda a absorgao de glicose e de gorduras.

Preveni o diabetes do tipo 2 sendo ainda rica em vitaminas do complexo B, vitamina C e vitamina A.

aberto até as 19h

Como Consumir:
Tome 1 colher de sopa em 1 copo pequeno (100ml) de suco, 4gua, iogurte light ou leite desnatado
de manhé em jejum (antes do café da manha) e 30 minutos antes do almogo e do jantar.
3 Lembre-se:
E importante tomar bastante agua ao longo do dia, pois essa mistura é muito rica em fibras.
Os resultados do emagrecimento comegam aparecer em média, apés duas semanas de uso.

INFORMAGCOES : (11) 2892-2823

Rua: Domingos de Moraes, 348 Loja 19 Vila Mariana
(Galeria ao lado do Supermercado Extra - Proximo ao Metro Ana Rosa)

Isto no é um medicamento, procure sempre orientagio médica.

133



134

Corpo

m.om_._E op oednpal
JeLiojoiodoid ‘souelpUaw Sou
ez1[e20| sepssaidwoo-0)61g

nspyS

‘sieradsa so3[Q 2 snglweq
ap opdeziyn woo opunjosd
ojuswexeal euoisiodolg

wiaBossoy; ooquin{l,

“[BUOIDOWS 8
eoIsy oedisodsip Jowny
‘0B3B[NJIID B BIOL||3}Y "S80SU8)
8 Sa.BNISNW $8.0p alequiod

/qu:ﬁmm?&l@ wiaBosspyy;

\ “oy11dsa @ ajuaw ‘odioo 0p apnes

opueuoiaiodoid ‘10jea op sanexe eisableue e

OpUBYjiJe} ‘SeIE[NasnLL S310p 9 $30SUB) ap oAl
‘OjusLLIEXE[S! O ONRIGO [BdiouLd OWod Wa |

*SO0NBWOJE S08I0 8 SEDIUBOINA Seiped
ez)in anb wabessew ap ealuog) ewn 3

/ sapuan(Y) snapa)

"0dioo op epepiigixall
£ BjuaLLINE & oessaldap
e 'ssays 0 ajequio?) "odBojouniu
BLAJSIS 0P OJUBLWIDS|BLIO} & S8QSUS]
sep ola|je ‘fednjsod ojusweyulle ap
Aalgo Woo “BuBIpul JBUS|IW Wabessey

popae kY waBosstyyy

e SuUsbesse|Al .

"SOMJE S0D 0BAI0SE JOiEW ayuuad seimundaiw se siod
‘CJUBLUEIES, 8P SBLUAI0 8P OB3I0STE E SjUSILE SIEW BLIO)
a0y ouiaq () 0uabei0s op ogdnpoud e By BIoUgNbasLCo
0103 3 (SeIundosy) OESeZUIEID ENS &
Wanowodd anb seinssy $aAg| cpueuLo) ‘inpad
0404 0 8j8d B 2Jq0S e} OPUENT) WIE'| & WWZ'()
353 Weuea anb seynbeoniu Weo 0j0) wn 3

azpjopyoua(fy

-‘onissaifie sousw ossacoid
winu ‘suse ep 8 apepIsos|o
ap OB3INUIWIP & SEYIUBW &
ojuswes.ep ejed opesipu| ajed ep

apepioisela e a Jgnjso ogdesouss
E ejnwise enb (sjuewelp sp
engjuod BLUN &P OljIXNE WoD)
[B10adNs OBSEIqROII

BLUN We ajs} 00 opojal
uﬁ:uzﬁwmmmﬁ@wﬂmzuuu&

*gjad ep sezaindwi 3
EUBS]0E] BIOY B OpUINUIWIP ‘seyuidss
2 SOARID OpUBUIWIE 8 ‘sope|ndiuew
sonpoid woo ajad e Jezjualbly esip

22> 2p vzaduli,

|eAgHEDSED [ElSIEW
0opo} ap oedezinn
W09 '0BIBUILEILOD 8p 03SU
WIS SOpEIousIajip SojUsWIpadoid

opdvnda(fy

‘owsiueBio op seur

@ B1ed [ejouasse ‘einpiob ap epewed eu

3 ojnasnuw ou sjuswrelasp ebe siod '

j olia)s o8 opinap epeziiedo| einplof 2 aynjao
4 2p SOMSUSUI SojuaLIEe] Bied ojuawa|dwod
OUWCO EPESIPUI § BUQIRIOIA BUIOJRIRd Y

DLIoWAGL(), DuLicfoIvidD

S0AN0 @ 8J||n|20 ‘apEpalsue ‘ssals-jue
(sodeyoui ) seweps ‘N1 BP SBWOUIS
‘ooibojounw ews)sis ‘oedenalio
‘Tesodion oedeoixojuisap eu aby

an-L 2 praodao?) - vaunfiny, wiobousa(l

“seapse|a seigy seaou @ ousbeloo ep
OBSBWIO) B BNWISS DIUSWEIR) 21S2 0SSID WY
*SEJIBY|C JETRl] 8p oAlaigqe o Wod ‘sopoal
sop oedeusfixo & opdenoio B BICYEW
Jo10vL vidvasnxogavr)
*0BUEINOQNS OPI9s) ouU open|yul
2 (g00) ouogues ep opixgIP © puU
00I6UNUID OBU OPOJBW WN 3 'SELSS 8
EpEezZ||ed0] einpiob ‘esuEnd zapioey
‘SJlINf20 ap ClUSLIEIES OU BASJS
uswepercsdwod @ sajdwis BoIUdR ]
pidpaajxogan))

“ElONy|IS EP BIOY[SL
a ajnjao ‘sepipaw ap ogdnpal

eied opedipu| "OULIBPUSONJEA Op 8 -
SOLUIjo) 9P OBIEZINN B WOD OJuaWEZISap
9 OJUSWESSEWE 9D SOJUSLIAOW 8P
sanele oessaud opuezieal ‘ajad e aiqos
sesugjul 8 sepides seigouew ap eolusa ]

OULIZPUDOTPPOW 2 DPPPUIgAn(C
W02 PAOPPRPOWS wabossB;

“ougieiado gud

& eisejpodijoiply “aynaa ered opeoapul 3

"ajuasaid g

einpiob ap spepiuenb e einssadse

Bp OBAINUILIP B Blougnbasuos owod

waj anb ‘0BdLIIARO 8D Oli8je WN opuznpoid,
esodipe BpeLIEs BU 8lUaWWBdIIDadss
wabe a ajad e wabune anb eiougnbaiy

EJ[E @ Blouslod E)je 8p SED|UEDSII SEPUO OB
XD

-ougielado sod au

8s01qY ‘SEWOolBWaY

‘sewiepa ‘epez||eoo| einpiob
‘gni@o ap cednpal ap oAnalgo

woo ‘oulapow a ajuajod oyjsuedy

snyuby




N d

Oculos Completo @ &
(Arm + Lente a4 a00est)

R$ 6920

ou 10x RS 6,99 sfjuros.

Oculos Completo ¢/ Antirreflexo
(Armacdo + Lente aw

R$ 99 g0

ou 10x RS 9,99 s/ juros.

Oculos Completo Multifocal
(Armacéo + Lente)

"R$15990

ou 10x R$ 15,99 s/ juros,

2 METRO ANA ROSA
SAD CAETANO DO SUL (N. GERTI)

METRO SANTA CRUZ

DJ épﬂf:"’ﬁ Optica Modelo \

*Imagens meramente ilustrativas

*NZo [ogue esle impresso em via pablica
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Saude

Nas compras
acima de

R$399,99

Vocé ganha na hora estes lindos Relogios
com 1 ano de Garantia.

gomprando na
OTICA
BIG aMERICA

Vocé pode fazer sua colegio de 6culos

Fazemos seus

Oculos em 1 Hora

Até 6 graus = Exames de Vistas de Segunda a Sabado
Especialidade em Lentes de Contato

Olho Artificial
Armacgao + Multifocal
Lente Anti Reflexo Armacao +
:;rslgznsesi Até 4 graus l‘.‘:%t'tjaEngglina Incolor
£120,00 rs 200,00

TUDO COM GARANTIA

Varias opgoes de armacges (metal e zilo)
(promocéo valida até final de estoque)
E:mail: oticabigBamerica@bol.com.br

Rua Séao Bento, 545 - Loja 19

Piso Libero Badaré - Tel 3101-3033
(Descendo a escada rolante a esquerda - Metré Sdo Bento)
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Saude

(PREVENT

SENIOR

FAIXA ETARIA
0 melhor plano para 3? Idade 49 A53 ANOS 269,92 294,90
54 A 58 ANOS 281,58 350,19
AAGORA COM COMPRA DE CARENCIA
SEM LIMITE DE IDADE* ACIMA DE 59 367,66 460,78
* CONSULTE CONDIGOES y

(nico Plano de Saiide especializado em atender a terceira idade. )
* Ampla rede credenciada de geriatras em todas as especialidades.

PLANO CRISTAL BRASIL

PLANTAQ DE VENDA

* 2771-8236  2807-8486

ERNANDO 98226-6249mv) | 98949-6925(cLAR0)

ernandoasilva@hotmail.com

DESCONTOS!!!

PLANOS EMPRESARIAIS COM
30%, 40%, ATE 50% DE

66,81

@iiemedea

65,87 | 93,39

66,81

96,35

79,40 | 119,55| 80,
79,40 | 127,02 1

96,35

97,45 | 130,75

104,97

97,45 | 142,90 127,

104,97

171,43 | 163,45/ 153

163,64

187,67 | 228,83

242,19

| 400,77

198,48 | 306,35

398,21 [ 60,18

310,00 | 245,40 | 343,67 | 311,28

95640-2916(vivo)  95721-7235(01)

SUJEITOAALTE_RAQI\O DE VALORES. - TABELA AGOSTO/13 - G-RAFICA: 2826-6604 / 3435-9573 /99582-3548. I
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Saude

g PLANOS DE SAUDE INDIVlDUAlS

w Aoty BLUE MED Tismonta iy

RUBI - ENF.

PREMIUM ENF. PLEND - ENF. EXEC. ENF.
110,00 | 122,00 66.96 | 98.4
64.24] 130,00 | 122,00 166,96 | 121,01 |
88,00| 142,00 | 157,00/ 107,14 | 136,27 |
88,00| 156,00 | 172,00[ 107,14 i
93,00| 169,00 | 175,49| 128,56
102,49 | 97,00] 193,00 | 198,98| 128,56 |
133,65 | 139,00] 259,00 | 246,74| 248,13 |
163,85 | 167,07| 327,00 | 259,50| 248,13 |

399,00 | 280,91]
-—-| 568,00 | 499,00

Unico Plano de Saide sspocializada em atendar a
* Ampla rede credenclada de gerlatras em lodas as especialidades.

PLANO CRISTAL BRASIL
FAIXA ETARIA ENF. APART.

S E‘N I OR 49 A 53 ANOS 259,92 294,90
AGORA COM COMPRA DE CARENGIA 54 A 58 ANOS 281,58 350,19

SEM LIMITE DE IDADE*
* CONSULTE CONDIGOES \ACIMA DE &9 367,66 460,78 )

; ESSENGIAL QC
93|’|2 129,42 | 129,37
94,66 | 132,09 [ 158,10 ‘1'35:‘2_2 :
122,53 | 170,97 (196,04 | 166,87
140,70 | 195,55 | 215,64 180,22
149,38 | 207,61 | 228,58 | 182,03
161,29 | 224,16 | 265,15 | 219,81
228,12 | 317,05 | 316,97 300.49
339,31 | 469,23 | 368,53 379,
1 434,31 | 600,61 | 438,55 | 398,87
81 3,95 553 68 | 776,46 | 776,24 73 5.24

Domzetl ou Paula 3464. 2094

99719.7919 (vivo) - 96704,8026 (0i) - 95165.3885 (tim)

Eaulacrica@gmail.com
SUJEITO AALTERACAO DE VALORES. - TABELA NOVEMBROI13 - GRAFICA: 2826-6604 / 3435-0573 | 99582-3548.

mdgﬁ:rhuinq.




Saude

rrﬁacéo_
Preco Unico

www.oticasgassi.com.br

yﬁ
Convidamos vocé "‘"‘ /
e sua familia a "’ﬁ e ) .
realizar um Exame . LA
de Vista preventivo BXame U6 vists
Venha tomar um café conosco. Mk GRATUITC

Ligue agora para: 247 6-992 () Avende sua consulta
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Saude

. 2 5 S Ad 8| _Unimed|f2
e Cirurgia * Ponte Fixa * Piercing Dental Amil o'ses ¢ ~Unimedigt  moue

INDIVIDUAL - ENF.

* Ponte ¢/ Grampo © Selante p/ Crianga o g insnon n R RtAl | O A (e B shero
* Clareamento Dental * Tratamento de Canal 24233ano  REl:9e [38as3nct P 3:%Ss
34 a 38 anos R$ 214,67 34 a 38 anos RS 245,89
4 39 a 43 anos R$ 236,13 | 39 a 43 anos R$ 281,25
£ 4905330821 "R3 35275 | 4253 anos Rs. s2ras
__PONTE MOVEL SaaZnpane 0REGASs | st anes Bl 8813
EXTRAGAOD DENTADURA Classeddy "S5 pLANOS ODONTOLOGICOS
T~% INDIVIDUAL MIL DENTAL Valor Unico
" 293333n0s RS 1548 | rovmu
RESTAURAGAD Bidtme R |[Rs39,00 rs16,00
34 a 38 anos B
39 a 43 anos RS 174,97 4159 9001
LIMPEZA CANAL / PIVOT iy et M PREVIDENT 99,60
: VL i:’: 5598 et i 52 g:;:g: Aparelho Ortodéntico R
»=22 0 melhor custo/beneficio
PREVENT il
SENIOR i i
aproveitamento de
49A53ANOS R$ 259,92 e ol
54 A58 ANOS R$ 281 ,58 para quem ]é tem
+DE 59 ANOS R$ 367,66 outro plano

ORTODONFIA - arrires. o Aflueaca weagy,,,, | Trasmontang

INDIVIDUAL - ENF.

00 a 18 anos RS 73,00
PAGUE SOMENTE A MANUTENGAO 152235088 "R "7alco [ 99238 9992 -BP A3d.a0
e : y 24 a28anos R$ 91,30 | 23 3 28 anos  R$ 4

> 29 a 33 anos R$ 91,30
© b 34 a 38 anos R$ 91,30

: 39 a 43 anos R$ 105,02 a
Hordrio de Atendimento: de 2° a 6°. das 9h &s 19h30 aos Sdbados das 9h as 17h 44 a 48 anos R$ 159,00 48 anos R$ 239,28
° 49 a 53 anos R$ 189,85 63 anos R$ 256,80
Av. Caminho do Mar, 3.651 siiZRinal R3 aene |faifsancs RS Zacar
; r i +de 59 anos 342,19 e 59 anos RS 500,64
R d R Resp. Técnico: Robson Soares Siqueira
uage Ramos CRO 67.574 s a1z 9 S 341550
5 535 CliscoNag R sawmmugis
el socomiount | 60 2 18 anos RS 89,45
00 a 18 anos R$ 93,03 | 19 3 23 anos R$ 110,01
19 a 23 anos R$ 104,19 | 254 2 28 anos R$ 123,89
24a28anos RS 118,24 | 79a33anos R$ '~ 137,76
29 a 33 anos RS 131,4! G
34 a 38 anos RS 156.30 | 34238 anos R$ 155,21

39 a 43 anos Rs 179,87 | 39a43anos R$ 172,64
44 a 48 anos RS 228,24 | 44a48anos RS 219,18
49 a 53 anos R$ 265.46 | 49 a53 anos R$ 266,52
54 a 58 anos R$ 329,95 | 54a&8anos R$ 401,64

}\ +de 59 anos RS$ 556,96 | + de 59 anos R$ 536,70
‘
AL L) ANS: 403911
Siaett 2% Sinie rLanos o anesho | Bceiden ross iy
PARA FUNCIONARI 3
I~ 4»03"0Sde i ADVOGADOS, COMERCIANTES, A TR anos 2; b
i ESTUDANTES, ARQUITETOS 24858 anos RS 271.33
{ ENTRE OUTROS 29 a 33 anos RS$ 294,28
swAmérica  @hMedial | 355332052 RS 343139
Mooca 44 a 48 anos R$ 476,61
i anhu\rp 49 a §3 anos R$ 603,36
| Rua da Mooca, 2287 Am|| d[)( Q 54aSsancs RS 729.33
| 11- 2799-4010 :
i
, V. Matilde
- Av. Valdemar Carlos Pereira, 642
! 11-2651-3161
—— ——— —

Bresser
R. Bresser, 1450
11- 2618-1027

?
\
:

Solicite um or¢amento:

OTICA BETEL
Fone: (11) 2799.4010 / Fax: 11 2799.4011

ou mande sua receita por e-mail: | | CESAR MACHADO

c Téc. Optico R savel
orcamento@sinete.con.br : e

Manipulagio Sinete

Rua 7 de Abril, loja 125 - Centro - S&o Paulo - SP
Tel. 3259.1666 / Cel. 98157.5706

e e s o o onklas”. 1 Hormael 7:12



COMPRA-SE

PAGAMENTO A VISTA - COBRIMOS OFERTAS
* AVALIAMOS JOIAS EM GERAL
© PRATAS © MOEDAS DE OURO
® RELOGIOS ANTIGOS DE OURO
® PEDRAS PRECIDSAS

® JOIAS EM GERAL

2083-2442

29597-2442
FUNCIONAMENTS: 2* A SABADO das 8 as 18 s
RUA DOMINGOS DE MORAIS, 280
VILA MARIANA (AO LADO DO EXTRA HIPER)

DEUS E FIEL - N3ojogua esia impressa em via pibica

([EMPRESTIMO

Credenciada a Varios Bancos

WV CREDITO PESSOAL

APOSENTADOS E PENSIONISTAS DO INSS
COMPRAMOS A DIVIDA DO SEU CARTAO

= [dcil e descomplicado
* Sem burocracia

* Liberagiio rapida !

* Taxas acessiveis

FUNCIONARIO PUBLICO
* Federal
* Estadual
* Municipios
* Estatais
PROCURE NOSSO REPRESENTANTE LOCAL:
Se preferir vamos até vocé.

Rua Conselheiro Crispiniano, 40 - 5° andar
Conjunto 501 - Centro - Séio Paulo - SP
Tel.: (11) 3120-2657 / 2848-5601
www.wmecereditopessoal.com.br

\[ﬁm:mﬁa ammﬁmmm‘mmmy

Soluprint: 3256-1242 | 3255-8616

Dinheiro/ouro

'y

REALASSESSORIA

REABILITAMOS 0 SEU CREDITO

AGORA MESMO!

Assessoria completa para pessoa
’ fisica e juridica
Aih

3t Brasil

) seu i

Wopping: Paulista
ol 85706-8425 @
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Dinheiro/ouro

TICKET- S

COtitTiaa T=as<al

CartSes
Refeicao, ALisesdasio,
Cosmprasios Todos

Tel.: 3129-5359

Av. Ipiranga, 337 - 1° Andar Sala 12
(Em Frente ao Terraco Italia)

Soluprint 3255-8616 / 3266-1242 Seja Educado: No Jogue este impresso om vias publi

MESMO QUE JA TENHA USADO TODO O SEU LIMITE,
NOS LIBERAMOS UM NOVO EMPRESTIMO PARA vocE

RS 1o'ooo ] 307,00

aprovagao de crédito - simulagao em 60x .
. Aprovelte o aumento do seu beneficio para fazer
um novo empréstimo.

* O Desconto é direto do seu beneficio e com o
pagamento em até 60x fixas

LIMPE JA O SEU
NOME 22"

| “"=abl Assessona s
i ; Bl /A% I
_N° B8 - -Salg 17 helap

Departaments da Divina Abundincia
Sucursal do Flaneta Terra Cliente desde SEMPRE

S

O
&

NEGOCIAMOS TODAS AS SUAS
DIVIDAS, ENTRE EM CONTATO)

3331-6509 / 3331-6522

» Crédito Facil, sem burocracia e sem consulta
SPC/ SERASA

Av. do Taboao - 4.260 - SL.04
Sao Bernardo do Campo

(Em Frente ao pronto socorro do Tabo&o, em cima do agougue)

e~ 4178-2277
Y=y 2381-4263

3425-0021 / 7787-2354 1D:107*87529

MU EERERER A RESS A PO £SO M ol

COMPRO OURO

E JOIAS USADAS

* Prata * Diamantes
*Platina *Caneta Mont Blanc

* Cautela da Caixa Econ&mica

S @i qualguer es
2(11) 3105-1051 196387-4499

Aberto de 22 a Sabado

Av. Liberdade,52 - Sala 01
Metré Liberdade (Em frente ao Banco Itati)

ndo jogue em via publica
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Desemprego

ASSESSORIA PREVIDENCIARIA

TRABALHISTA E CIVEL
(Judicial-Advogados) e junto ao INSS.
* Auxilio doenga(com ou sem registro,indeferido)
* Aposentadorias e revisées (todos os tipos)
* Auxilio acidente de trabalho.
* Auxilio por qualquer acidente.
* Aposentadoria especial/ insalubridade.
* Beneficio ao idoso e ao deficiente
(fisico ou mental).
* Penséao por morte.
Consulta Gratuita: Tel.: (011) 3188 - 2100
Rua da Gléria, 108 - 3° andar - Liberdade - SP
(ao lado do metrd Sé)

Grafica-3277-8335

FOI DISPENSADO? VOCE TEM DIREITOS !!

FAZEMOS SEU CALCULO TRABALHISTA NA
HORA E SEM COMPROMISSO

Horas Extras - Dano Moral - Adicional
Noturno - Insalubridade - Periculosidade
Acidente do Trabalho - Estabilidades
(acidente, gravidez, etc.) Reintegragéio ao
Trahalho - Dispensa por Justa Causa -
Rescisdo Indireta e etc...

CORREA ADVOCACIA
TIM - 11 - 97140-0313
CLARO - 11 - 98833-0943
VIVO - 11 - 99888-1316

Ol-11-96882-7914
E-mail: rafaelcorrea.advogado@gmail.com

Rua Sete de Abril, 261 - sala 905
92 andar - Republica - S3o0 Paulo - SP.

Distribuicdo Interna, ndo jogue este impresso em
vias publicas
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Cidadania

Metro Ja

Assembléia Geral por Melhores Condigdes de Transporte e Mobilidade

0Que Queremos?
1.Metrd ao Longo de Toda M’boi Mirim
2.Metré Terminal Angela Até Cap&o Redondo Ja

5 Por Enquanto Integracdo gratuita entre Terminal
;—f 3 Angela e Terminal Capdo Redondo
r 3 'h 3.Ampliagdo da faixa reversivel Até Terminal Jardim
Pt B | Angela Com Linha Expressa Até Terminal Santa
Cruz
4.Duplicagdo das Estradas de M'Boi Mirim e

Guarapiranga Com Corredor de Onibus

Convidados: Geraldo Alckmin — Governador do Estado de Sdo Paulo
Gilberto Kassab — Prefeito da Cidade de Sdo Paulo
Jurandir Fernandes - Secretério Estadual d Transportes
Marcelo Branco - Secretdrio Municipal de Transportes

Para o Conselho Municipal de

Transito e Transporte de Sao Paulo
VOT Marcos Kaue e
Thaisa Maria

A CHAPA DA UMES

A Unido Municipal dos Estudantes Secundaristas
de Sao Paulo (UMES), entidade que representa 4
milhdes de estudantes da cidade, convida a todos
para participarem das eleicdes do Conselho

Municipal de Transito e Transporte.
Para este conselho, a nossa diretoria indica como

candidatos os companheiros Marcos Kaue, vice-
presidente da UMES e Thaisa Maria do
Nascimento, diretora do departamento feminino
para representarem os estudantes, defendendo
os seus interesses e de toda a populagéo.
Queremos uma cidade com mobilidade a todos
que priorize o transporte publico e de qualidade,
valorizando o trafego de ciclistas e pedestres com
segurancga.

Data: 15 de fevereiro - Sabado - 8h30 as 12h00
Local: Universidade Nove de Julho
Rua Vergueiro, 235/249 - Sala 008
*Para votar, leve um documento oficial com foto

www.UMES.org.br



Cidadania

~ ~

pLEICOES cvrr

VENHA PA~RT|C|PAR DA
ELEICAO DIRETA

MEMBROS DA SOCIEDADE CIVIL

ELEIGAO DOS REPRESENTANTES POR SEGMENT

Sera em encontros especificos, onde vocé escolhe o tema de
maior interesse para participar e votar num representante.

‘_ Meio Ambiente e Satide Sala001 Pessoa com Deficiéncia Sala 006

‘g - Juventude 3 Sala 002 ' Idoso Sala 007
g, g Sindicatos de Trabalhadores Sala 003 Movimento Estudantil Secundarista Sala 008
g 8’ ONGs Sala 004 Movimento Estudantil Universitério Sala 009
=P Ciclistas Sala 005 Movimentos Sociais _&/ Sala 010

;T
Dia 15 de fevereiro de 2014 - Sabado - 8h30 as 12h00
Na Universidade Nove de Julho - Rua Vergueiro, 235/249

INSCRIGOES NO LOCAL

4. & -

0
ELEICAO DOS REPRESENTANTES POR RZGIAG:

Vocé deve participar da regido onde reside e votar num representante.

Regido Local de Votagdo
Leste Subprefeitura Penha - Rua Candapui, 492
‘g'. o Sul - Subprefeitura de M'Boi Mirim - Av. Guarapiranga, 1265
%’o QOeste P2 Subprefeitura de Pinheiros - Av. Nfg&a Unld-as, 723
% ore AR, io - o
- Centro Expandido Camara Municipal - Viaduto Jacarei, 100

Dia 22 de fevereiro de 2014 - Sabado - 8h30 as 12h00

Somente os candidatos dos Encontros Regionais,

deverao realizar sua inscri¢ao pelo antecipadamente.

% PREFEITURA DE
CET 7%... € saopauio

CAMPANHA RESISTENCIA GUARANI EM SAO PAULO
pela demarcacgo das Tls Jaragud e Tenondé Por3

Assina logo, Cardozo!

Hoje nés indigenas guarani de todas as aldeias de S30 Paulo ocupamos
pacificamente o Pétio do Colégio, que é o local onde vocés brancos se fixaram pela
primeira vez, e comegaram a tomar posse das terras que eram do nosso povo.
Fizemos isso pensando que em poucos dias, chega a data que vocés chamam de
“Diado fndio”, >

Nesse dia, porém, nos acostumamos a ser enganados por vocés, da
mesma forma que nos enganaram quando chegaram dizendo que eram nossos
amigos. Em todo lugar onde vivem nossos parentes, os Governos promovem festas
no dia 19 de abril, e tentam fazer a gente comemorar, quando n3o ha motivo pra
isso. Até bebida védrios Governos compram pros nossos parentes, pra fazé-los
esquecer. Mas cansamos de ser enganados.

Ocupando pacificamente esse lugar simbdlico, ndo estamos nos
vingando, nem estamos enganando vocés, como vocés fizeram. Queremos apenas
surpreendé-los para anunciar que precisamos da demarcagdo das nossas terras.
Dia do Indio pra nés, serd o dia que o Ministro José Eduardo Cardozo assinar o
documento que garante a demarcagdo das nossas terras tradicionais.

Nossas terras ndo sdo mais aqui no Centro, ndo s&o no Patio do Colégio,
pois esse lugar ja foi tomado por vocés hd muito tempo, e ndo vamos nunca pedir
devolta. Elas sdo namargem da metrépole, onde vocés ainda nio destruiram, onde
sobra ainda um pouco das matas onde sempre vivemos.

Vivemos nas Terras Indigenas Jaragud e Tenondé Pord, uma no Pico do
Jaragud e outra no Extremo Sul da Grande Sdo Paulo, e muitos de vocés ndo sabem,
mesmo estando tdo perto de nés. A aldeia Tekoa Pyau, na Terra Indigena do
Jaragud, atualmente estd sofrendo um processo de reintegracdo de posse,
colocando em risco a permanéncia de mais de 700 de nds em nossas terras
tradicionais.

No dia 17/04, estaremos aqui na frente do pétio do colégio, onde
convidamos o Ministro Cardozo, para mostrar a ele e a todos vocés nossas dangase
aforga dos nossos cantos, e explicar porque estamos lutando.

Ndo vamos cansar, até atingir nosso objetivo. N3o temos outra escolha.
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‘GREMIO ESTUDANTIL EM

CADA ESCOLA DE SAO PAULO!

A UMES obteve, nos tiltimos dois anos, inimeras
i m de So Paulo. Conqui
anova lei da mei: da, o fim da aj
nas escolas municipais, garantimos o sucesso da 22 edigéi
dos Jogos Estudantis da Cidade de Sao Paulo (JESP), que
caminha para a sua 32 edicéio este ano, e mobilizamos
estudantes de todo o pais contra a entrega do nosso
petréleo.

Todas essas vitérias s6 foram possiveis devido a fora e
organizagao dos grémios estudantis, presentes e atuantes
em cada escola. O Grémio Estudantil representa os

Ele permite que os alunos discutam, criem, e fortalegam indmeras possibilidades de agdo no ambiente
escolar. £ também um imp espago de i cidadania, convivénci ilidade e de lutar por
direitos.

Através do grémio nos organizamos pra realizar festas, excursdes, semindrios, campeonatos, debates,
jornais, murais, saraus e nos mobilizamos em defesa de uma educag3o de qualidade, mas o papel do grémio vai
muito além disso.

56 com a forga dos grémios estudantis podemos garantir mais investimentos na educagéo, o fim dos juros
altos e desviam bilhdes e bilhdes de verbas para os bancos, enquanto a educagao no pafs esté sucateada, podemos
exigirmai iversi Gblicas, e garantira defe: jaed i

A UMES tem como uma de suas principais bandeiras a luta por um grémio estudantil em cada escola para

inda mai ivi fazer! d d
projeto “Liberdade ou Dependéncia? Drogas, té fora” e a terceira edigdo do Jogos Estudantis da Cidade de S&o Paulo
(JESPIN).

PARA 1SS0 CONTAMOS COM VOCE, ORGANIZE SEU GREMIO E VAMOS JUNTOS NESSA LUTA!

UMES REALIZA CAMPANHA CONTRA AS DROGAS EM PARCERIA COM 0 MINISTERIO DA SAUDE
Em parceria com o Ministério da Satde, a UMES inicia este ano o projeto
“Liberdade ou Dependéncia? Drogas, t6 foral ~ 22 Edig3o”. O projeto, a exemplo da

imeira edicai h d nesta 22 edigdo,
40 escolas publicas  privadas de tod: de Sio Paulo. O objetivo é

Q | paraa ,
Mas quais &0 as reais consequéncias — que extrapolam a nossa
al - que existem no consumo e dependéncia das drogas? Esse é o
debate que ser levad dantes, e 3 i Na primei do
projeto serd realizado um diagnéstico qualitativo através da aplicagio de 200
questiondrios por escola, que serdo aplicados aos alunos, anonimamente, totalizando
8.000 questiondrios.

Apos o levantamento da pesquisa, serdo realizados 3 debates por escola
reunindo 100 estudantes em sesses de cineclube, onde serdo exibidos filmes sobre o
tema, totalizando 4.000 participantes. Ao todo, o projeto “Liberdade ou Dependéncia?
Drogas, to foral - 22 Edigao” envolvers indii X il
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DIA NACIONAL DE LUTA PELO DIREITO A MORADIA
8 de abril de 2014

popular urbano, estamos nas ruas de diversas cidades brasileiras e na

, nos, mil i
capital do pais neste dia 8 de abril em defesa do direito 3 moradia e cidade.

As cidades brasileiras permanecem sendo espagos marcados por fortes desigualdades sociais onde a classe popular
€ sdo obrigada a conviver com a falta de habitagdo, a precariedade das condigdes de saneamento ambiental e a

auséncia de mobilidade urbana e a auséncia de equipamentos e servicos piblicos, que ainda marcam o cotidiano
de milhes de brasileiros.

Apesar de existirem investimentos publicos, nos dltimos anos, em habitagdo, saneamento e mobilidade, esse qua
dro ndo tem se modificado. Assiste-se a propagagso do modelo empreendedorista neoliberal de gesto das cida-
des, que torna a cidade uma mercadoria e nega a cidade como um direito. Esse modelo concentra renda e poder
nas méos das elites, promove processos de urbanizagdo acelerada que contribuem para a depredagio do meio am-
biente, privatiza o espaco puiblico, causa o empobrecimento, a exclusio e a segregagdo social e espacial.

Como andam as politicas de desenvolvimento urbano em nosso pais?

O governo federal no tem mostrado um efetivo compromisso com os espagos de participagdo da socieda-
de, através do fortalecimento do Conselho das Cidades e da democratizagso das decisdes da politica urbana.

O governo federal promove a construgso de milhares de moradias, mas subordina a producdo das habita-

§0es populares a0 mercado imobilidrio, que expulsa os pobres para as periferias. Como resultado, constroem-se
moradias sem cidades.

O Programa MCMV Entidades 2 foi o Gltimo a ser iniciado, no tltimo trimestre de 2011 e é o primeiro a sofrer
coma restrigdo de recursos e o fim do limite para a modalidade Compra Antecipada, que tem sido uma alternativa para
os a difi em viabilizar terrenos para os novos empreendimentos. Hoje temos mais
de 90 mil unidades em analise na Caixa e apenas 20 mil unidades de meta no ano, comprometendo a credibilidade
do governo, do programa e dos movimentos.

O governo federal tem sido conivente com o despejo de milhares de familias e com a violagdo do direito a

moradia, como decorréncia da implantagso de grandes projetos urbanos, em especial o projeto da Copa do Mundo
de 2014 e Olimpfadas.

Temos assistido a pri do servigos de i 3 esses.
servicos  logica do mercado e do lucro, segundo a qual o acesso aos bens naturais do planeta, como a agua e ao
iental & minado pela idade de do povo, gerando desigualdades sociais.

Os programas de mobilidade urbana que temos no Brasil ndo dio conta e estio s3o subordinados Iégica de
privatizagdo das cidades, onde a prioridade é dada ao automével, acima do direito ao transporte plblico de qualidade,
garantindo integracdo entre os diferentes modais, atendimento prioritdrio das dreas populares e integragao dos aglo-
merados urbanos e metropolitanos.

com muita indij as di do Projeto de Lei Antiterror, ainda mais em um ano que
rememoramos 50 anos de um golpe militar que retirou liberdades. Repudiamos 0 Manual “Garantia da Lei e Ordem”,
editado por meio da Portaria Normativa 3.461/MD de 19 de dezembro de 2013 e da Portaria normativa n. 188/MD de
31 de Janeiro de 2014; e qualquer legislag3o que criminalize os movimentos sociais @ ameaga os direitos a livre organi-
zagdo e manifestagéo.

Nos dltimos meses, o Governo tem do recursos e reduzido a meta do MCMV,
i naqueles destil as entidades sociais sem fins lucrativos.
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Reparagido e compensagéao

Manutengbes

+ Nosso Churrasco do Sul
+ Nossa Comida Caseira
= Mais de 25 Saladas e molhos
« Mais de 10 Cortes de Carnes Nobres
+ Mussarela de Bafala
+ Nossa Feijoada ds quartas e sibados
+ Peixes, Frutos do Mar e
Paella Valenciana ds sextas

Prove e Ci

i R 18 e

L RESTAU RANTE
VEGETARIANO

Restawante Veg

VENDEMOS

Almoco Self Service
das 11h30 as 15hoo

29 o 69 feira * Todos os tipos de Cartdes Pré-Pago
= = * Cartdes Telefénicos
FEINOADA * Capas e Carregadores de Celulares
ueceg:’;;mun ‘ | ‘Sogunda a Séharts das 07:00 ds 21:00hs.
g \ Av. Ipiranga, 750
QUARTA-FEIRA Allmentagio, | m Viea vals, ol '.’s..,. 95, 750
" °‘“" (esquina cem a Rua 24 de Maio)
BN c'iot s valos e Papol = (11) 3331-7901

v Saladas v Pratos Queum Rua Sio Bento, 500
7 §ucos v Sobremesas v S0pas 2 ol wecs tCsenaty
Tel. 3242-6023

www.ssvegetariano.com.br

FOTOS DO LOGAL, NAQ JOGUE ESTE INFRESSE) EM VIA PUBLICA - DISTRIBUIGAD INTERA - By TSS - t5s-spilig.comt by



Manutengdes

IPHONE
IPOD E IPAD

Desbloqueio
Nacionais e Importados

DESENTUPIDORA ECONOMICA

ESGOTO EM GERAL DESENTUPIMENTO DE

EEMANA DR Esgotos,Pias, Ralos,
PROMOCAO Vasos, Tanque
(COLUNAS DE PREDIOS)| !

ACEITAMOS 05 CARORS: e pimENTO 24 HORAS
Gl e OB DOMINGOS E FERIADOS

LlMPA Foss UMA EQUIPE NO SEU BAIRRO
Tels: 0800 770 0210

| KILOE CHURgASCO

DELIVERY DAS 1:00HS AS 15:00Hs
Faga sua reserva acima de 10 pessoas
@ ganhe um bolo para comemorarl

ASSISTENCIA TECNICA Temos servigos

Tel.: 11 3337.2829

arteiphones@gmail.com
www.arteiphones.com.br

R. 24 de Maio, 36 box27 - Republica

Galeria Pop Shop (Em frente Banco do Brasil)
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Remédios para a alma

Inteligéncia JUDAICA

O que eles sabem que nio sabemos?

* Prosperidade . Sa;ude
* Dinheiro * Negécios

* Inteligéncia * Segredos : %

Visite o site e descubral
www.inteligenciajudaica.com.br ,
(

de drogg
~ alcoolismo, -
§ ‘pmsuuumo
Lvicios, etc.

Vocé conhece esta velha mentira do
diabo: “Um pouco néo faz mall” Ele
sempre comega COmM UM Pouco: um
pouco de bebida alcoolica, um pouco de
fumo, um pouco de farra, um pouco de
drogas. E assim para frente.

Eu comecei tomando uma cerveja.
Cerveja parece tdo inocente, nao faz mal.
Sera? Ela tem alcool e vicia. Ela
acontece com o tempo. A gente néo fica
satisfeito com esta pequena dosagem.
L4 vai o vinho, vai o licor, vai pinga, vai a
droga, vai a maconha cocaina e outras
mais fortes.

E um cireulo vicioso. Junto com estes
vicios a gente comega olhar para o outro
sexo. Perde o controle entdo demora e
coisas acontecem, que vVocé ndo queria
fazer. Vocé estava debaixo do efeito do
alcool ou da droga. Pode ser que um
pouco ndo fizesse mal, mas existem
poucas pessoas. no mundo que
conseguem se controlar,
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JOGO
PLANETARIO

W PLANETARY GAMES

Vocé quer saber mais? Contate-nos!
Fone: (11) 98969-3192/5572-9477

Email: contato@taygeta.com.br
wsfacebook.com/jogodatransformacaobrasil
www.jogodatransformacao.com.br

Organizado *

y Apoio:
or: 3
’ TAY%&TA VOLPIAND @’“"ks TRM@CAO % I oo

"""""" ILLENIV] 'O/ DRAGON ENERGY CENTER

ivrariacafd

CONSRLIORIT NTRLSRRINL

Roberto Antunes
Assessor Floral Alquimico
Sistema Floral Joel Aleixo

Tel.: 97531-5964
99226-5544

Donizeti Furquim robertobelair@hotmail.com
Psicélogo - CRP: 06/111595

551199137.1305
dfurquim2@gmail.com
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Ae %/7%)2%&

Ao julgar ser dificil uma determinada questao,

faga uma consulta com a Taréloga Priscila que através do Tard e
de seus guias espirituais ascencionados, que possuem visdo além das
limitagbes humanas |he orientara a respeito.

Orientagédo
. Predestinagéo ¥ Unigo de casais S Al
¥ Amarragéo p/ o amor
¥ Carmas 5 : & Bimaas
¥ Resgates ¥ Simpatias e trabalhos
v Equilibrio de aura ¥ Escolhas

¥ Alma-gémea

= v Limpeza espirit ¥ Decisdes
¥ Questdo amorosa P piritual

v Abertura de caminho ¥ Questdes profissionais

Agende suaconsulta!  Z® 11 3207-4353 / 11 98697-1965 =m
R$ 20,00 Rua dos Estudantes - (Metr6 Liberdade) - SP

f | ©BCE ECB EZB EKT EKP 2002
2 ] g * QUANTOVAI ] A

QUANTO VALEATUA ALMA?

S

Ul
o
fEm

=

G , '
VA MELHOR, ENCONTRE SEU EQUILIBRIO E SUA GARRA INTERIOR!

|/

A vida por vezes nos parece dificil, os problemas surgem e
desorientados nio sabemos como agir.

Se vocé esta atravessando uma fase complicada ou simplesmente
tem ddvidas relacionadas a finangas, negocios, mudangas, amor
ou qualquer outra questdo de seu interesse.

Com apenas uma consulta com a Tarologa e Numerologa Marta
que através da Leitura do Tard e da Numerologia revelard com precisdo
os fatos mais importantes de sua vida e lhe dara orientag@o e
apoio para que vocé possa superar seus problemas de ordem
profissional, conjugal, familiar, emocional e espiritual !!!
Ensino simpatias para todos os fins

Ligue Informe-se e Marque ﬁ 3399-3934

sua Consulta R$ 30,00 w.tarologamarta.com.br

. Av. da Liberdade, 1084 cj 02 Segunda a Sabado
. Ao lado do Metrd Séo Joaquim  das 08:00 as 19:00 horas
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Pai Todo Poderoso

ESPACODOS ANJOS )

Seus relacionamentos nio dio certo?
Vocé esta solitaria (o) ? Ndo sabe mais o que fazer?
Ja tentou simpatias, amarragao e nao
obteve resultados? Esta cansado de sofrer? s
Sou especializada nas linhas do amor, unio
de casais, fago voltar a pessoa amada doce e
apaixonadal Através de uma consulta
vamos solucionar seu problema, com mais de
26 anos de experiéncia no mesmo enderego
e milhares de casais unidos! Capacitada a
solucionar dificeis problemas, amorosos,
afastamento de rivais, comerciais, financeiros
familiar, satide, depressao, inveja, impoténcia,
frieza ou qualquer tipo de vicios.
Ligue agora mesmo e marque uma consuilta;
com os Blizios Africanos, Taré ou a poderosa
Vidéncia das Aguas Misticas

A minha fé Ihe deixo, a minha fé Ihe doul
Fone.: 5083 -44_3 5 A sua Contribuigdo é importante para nossa jornada.
ua Domingos de Morais, 271 s b s s o ¢ Sl
\_Ao lado do métro Ana Rosa Consulta R$ 20,00 (vinte reais}J

Distribuiggo Interna / AtimosGréfica 4455-3567

Previsoes para 2014

Terapias @ Alternativas

Muitas pessoas sofrem sem saber o motivo Spiral Tape
Pare de sofrer, uma nova vida te espera ! Cromoterapia - Tehi Kun - Craniopuntura
~ : Massagem (Anma - Shiatsu
Amor Nao Co l'reSpOnd|d0 Quiro-Acupuntura Coreana - Qui)ropatia
N ia - A v i Auriculoterapia - Moxabustdo

00 en, Depresséo - Inveja - \ngUs Ia&dee% Sigueo Okuno
& " Problemas nos negocios  §ALIENY R. S#0 Bento, 365 ¢j. 35 - 3° andar
° '3 g nosso M
€ ° site & Fone: (11) 3242-5363 Celular: (11) 99312-4450

3
ACREDITE! g
Eu posso resolver seu problema !

Tel.: 5573-9086 / 95150-18412



QUANTO CUSJA A
SALVACAO?

Pois vocés sabem o preco que foi
pago para livra-los da vida inttil
que herdaram dos seus antepas-
sados. Esse preco ndo foi uma coisa
que perde o seu valor como 0 ouro
ou a prata. Vocés foram libertados
pelo precioso sangue de Cristo, que
era como um cordeiro sem defeito
nem mancha. 1Pedro 1.18-19

Mas, pela sua graga e sem exigir
nada, Deus aceita todos por meio
de Cristo Jesus, que os salva,

R 7 oAk

=Y
\
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Y'ﬁm’ el ol
Teuatamt

LT W S ~\~«‘
Porque o mesmo Senhor descera do céu
com alarido, e com voz de arcanjo, e com a
trombeta de Deus; e os que morreram em
Cristo ressuscitardo primeiro.

Depois nés, os que ficarmos vivos,
seremos arrebatados juntamente com eles
nas nuvens, a encontrar o Senhor nos
ares, e assim estaremos sempre com o
Senhor, 1 Tessalonicenses 4:16,17
Vocé j& ouviu falar na volta de Jesus Cristo, e
também vocé estd preparado para este
acontecimento que marcard o momento
final da histéria? Todas as profecias
descritas por Jesus em seu ministério estio
se cumprindo como grandes sinais no céus,
fomes, guerras, pestes e terremotos por toda
parte, o que indica que ja esta proxima a sua
vinda. O arrebatamento da Igreja de Jesus
(toda pessoa salva, seja judeu ou gentio, sera
retirada da terra) provocara um golpe
repentino, dramatico e inimaginavel na
historia da humanidade que ficara para tras.
Esse acontecimento revolucionario
desencadeara uma série de outros

X(’ﬂd

Tradi ral

1}

|
et Wi

A salvaciao
vem pela fé

Algumas pessoas pensam que
precisam fazer grandes sacrificios
fisicos e espirituais para serem salvas.
A Biblia nos afirma que Jesus é o
Salvador de todos e que Deus aceita
os que confiam nele.

clas tém em
todos os que
diferenga entre as pe
estao alastados da presenca gloriosa de Deus.
Mas, pela sua graga e sem exigir nada, Deus
aceita todos por meio de Cri

s. Todos pecaram e

para que. pcla\ sua morte na cruz, Cristo se tor-
nasse o meio de as pessoas receberem o perdio

O Yoga o torna saudavel, forte e flexivel, atuando ao mesmo tempo no dominio
mental e emocional. Harmoniza os chacras, sistema nervoso e glandular.

A pratica do Yoga é o fundamento, para que o Eu n&o seja abalado
em nenhuma circunstancia.

2601-6194
98261-2324
yoga@yogatradicional.com.br
www.yogatradicional.com.br

B. K. S. lyengar

Av. Séo Luis, 258

14° Andar - Cj. 1406
Centro - Sdo Paulo
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Seminario Rosacruz

Os Sete pec.aDos
Capita (s

Em 24 de novembro de 2013 - shoo

Rua Asdribal do Nascimento, 196
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DIVINA MENSAGEM AOS QUE VAO DESENCARNAR, SEM SABER
AONDE REALMENTE IRAO PARAR, EM FUNGAO DA IMPOLUTA
IMPLACABILIDADE DA JUSTICA DIVINA, AQUELA QUE MEDE COM
' ABSOLUTO RIGOR, OU ATE O ULTIMO CEITIL, O MODO'DE VIDA,
MELHOR OU PIOR, DOS DIVINAMENTE FILHOS DE DEUS.

Quantos, dentre os humanos em geral, sabem que Deus enviou Jodo Batista
e Jesus, para comegar a realizar a Divina Civilizagdo, prometida por Deus
em Isafas, capitulo 11?

E por que, filhos de Deus, tudo gorou, tudo fracassou?

Quem quiser saber certo, sobre por que fracassou o Designio Divino, a
Divina Civilizacdo, estude as Verdades de Deus, as que sempre foram
atraicoadas pelos clericalismos, traidores da Lei de Deus, das Gragas do
Divino Mediunismo, e dos Anjos ou Espiritos Mensageiros de Deus, os
verdadeiros Autores dos Sinais Extras, Prodigios, os Ditos Milagres,
atribuidos aos Patriarcas, Moisés, os Profetas, Jesus e outros muitos:

1 — Moisés entregou a Lei de Deus e o Primeiro Pentecostes, ou Batismo
de Dons da Histdéria, como devem ler no Livro de Nidmeros, capitulo 11.
Os filhos de Deus deveriam se guiar pela Lei Suprema e a Consoladora
Revelagdo, para evitar desvios comprometedores, comércios de engodos
ou simulagdes, ou fingimentos, etc.

2 —Infelizmente para a Humanidade, e como sempre aconteceu depois
dos ENSINOS e das GRACAS vindos de Deus, foram os rabinos ou pa-
dres, ou religiosos profissionais, adulterando tudo, impondo aparéncias
de culto verdadeiro, etc.

3 — E Deus, como todos devem ler no Velho Testamento, através de Pro-
fetas ou Médiuns, e Anjos ou Espiritos Mensageiros, prometeu a vinda do
Verbo Exemplar ou Messias, e um novo Pentecostes ou Derrame de Dons
para TODA A CARNE, aquilo que o Livro dos Atos dos Apéstolos registra
perfeitamente. Estudem bem os textos, porque antes de findar o segundo
milénio, terriveis abalos fardo lembré-los e vivé-los:

1-EUSOU O SENHOR TEU DEUS, NAO HA OUTRO DEUS.

2-NAO FARAS IMAGEx‘\JS QUAISQUER, PARAAS ADORAR.

3-NAO PRONUNCIARAS EM VAO O NOME DE DEUS.

4-TERAS UM DIA, NA SEMANA, PARA DESCANSO E RECOLHIMENTO.

5-HONRARAS PAI E MAE.

6-NAO MATARAS.

7-NAO COMETERAS ADULTERIO.

8- NAO FURTARAS.

9- N/’:\O DARAS FALSO TESTEMUNHO.

10-NAO DESEJARAS O QUE £ DO TEU PROXIMO.

1
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Sonho

el
CARRO
ou,
MOTO

‘20 AULAS PRATICAS
E ME TEORICO
ME PRATICO

E)(a(ne ‘Médico . g |
Exame Psicotécnico R$ 139,00

"Curso CF
Taxa. ?A_\_—‘_—“—R$ 89,00

Habilitaglio para categorias A, B, C, D, E
Habilitag#io Internacional
Habilitagio para deficientas fisicos e auditivos

Aulas particulares para habilitados
Aulas para pessoas com medo de dirigir com instrutor
especializado.

Rua Ega de Queiroz,
49 - Paraiso
Tolefone 55491234

www.facebook.com/educatran
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Sonho

TEATRO DE QUALIDADE
o VOCE ENCONTRA AQUI!

PROMOCAO. REALIZACAO

JARDING 0 PEEN 57 5 Wjadins c‘% [L, Movax| ::

SAIBA MAIS OPCOES ACESSANDO O NOSSO SITE WWW.MUBENOVAULTURAL.COM.BR
AV EUROPA 218 - ENTRADA PELA RUA ALEMANHA, 221 - INFORMAGOES: (11) 4301-7521

ol
an asma a g Sogra
5

Promocdo Relampago

GANOS

Sertanejo Universitdrio
Texto e Direcao: z
Ronaldoec‘::ml;r:)nl Forro o
Samba Rock Qualquer )

Danga de Saldo Aula de danca
Street Dance  |3penas RS 44,90/més

N
,k"‘

.“,:',o

\

Zumba Fitness ——
Zouk

Acesse www.vivadanca.com e confira a
grade de aulas

Prof: Mauricio Lua

@anga 11 980187782-0i 984457250-tim

992647910-claro 23729352-fixo
comrossarions R. José Antdnio Coelho 300 Saldo de Danga Bloco F
IlEAP};MR?Z ME%AB/!SATA}DELLA COSTA !i[fh Condominio Edificio Boulevard - metrd Paraiso
TEL: (11) 3256-9115 , (11) 98372-5009

APRESENTE ESTE E PAGUE APENAS
15,00 POR PESSOA

VALIDO PARA ATE 4 PESSOAS




Sonho

LOTES
PRAIA

Litoral Sul + de 70 km de belissimas praias

*}/\/L/ i ;_____1 a partir de \

\o
\ o
9
o

250™m2

ENTRADA FACILITADA

Lotes planos e prontos para construir.
agua, luz, 6nibus Terminal Barra Funda.

~""3439-0096

“"=» 98050-6788 / 95874-2211 «»
(vivo)99965-6788 I 99262'3828“"’_"’J

‘SOLUPRINT. 32551242/ 3255.8616

Condugao para Local
Dist. Interna N3o jogue em vias Publicas

Creci 41304

CASA PROPRIA FACIL E RAPIDO!

NEGOCIE CONOSCO SUA PROPOSTA.

APTOS
2,3 0U 4 dorms
COBERTURAS
DUPLEX
COM SUITE

*LAZER COMPLETO

. PROXIMO A MEIOS
DE TRANSPORTE

+FACILIDADE
DE PAGAMENTO _¢

« Churrasqueira « Piscina
«Playground - Saldo de Festas

ACESSO FACIL, PROXIMO DE TUDO! [elRYXyRISVOVET

3284-4464  (Cregcer

R.Coronel Xavier de Toledo, 77 - Metrd Anhangaba construtora

« CONDOMINIO BARATO
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LOTES

de 390m? - IGUAPE

(omLagoe | LITORAL
o ParaPesea | SUL

Chécaras e lotes planos com 4gua e luz pronto para construir sua casa de campo,
sem nenhuma restrigéo, excelente local para pesca com grande variedade de peixes.
Com mais de 250 casas j4 construidas no local e mais de 150 familia morando no local,

Sem comprovagdo de renda/ sem restripdo

LOTEAMENTO APROVADO COM ESCRITURA
Matricula 148.381 - CRI de Iquape

ENTRADA PRESTAGOES A PARTIR DE
180,00

GRAFICA (11) 34854484

FACILITADA A PARTIR DE
3 x 400,00 o

DIRETO COM 0 PROPRIETARIO  51,¢ . Reterente a quadra T

Ligue e conhega o lugar certo para vocé e sua familia!
INE 1) 28833620 1) 97425.3697 v} (1) 96549098 o) (1) 95887-3230 (i) B0 87
LIGUE JAlll CONDUGAO PARA CONHECER O LOCAL A0S SABADOS E DOMINGOS

Distribuigo Intena. N&o jogue este impresso em vias publicas

Genezlyves
%( DR 2;/(‘

g

S (CTEE SVE GO confecgses em Goral
Aceitamos todos fipo MELHOR PRECO DO MERCADO
de cartées MASCULINO E FEMININO
b ATACADO E VAREIO

e Cel.: 98751-6013 ==

e-mail: il / il
[Naoftiocamos]mercadoriasISujalou]UsadayNaolbeValvemosy
[RualGenerall 960 - BOR 08 - Cenfite - 8P
TROGANOS SARABES

Curta Nossa Pagina no Facebook 1]
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BELLA HAIR CENTER,

Unissex,
Corte Masculino....
Corte Feminino..
Escova a part...
Relaxamento a partir de.
Progressivas a partir de....
Limpeza Sobrancelha..
Perna Inteira..

..R$ 25,00
R$ 35,00
R$ 20,00
R$ 98,00
R$ 130,00
R$

R$ 30,00

Meia Perna.... ..R$ 25,00
Virilha Simples R$ 20,00
Virilha Completa.. ..R$ 45,00
Axilas...........ca... R$ 20,00
Sobrancelha ¢/ Rena. R$ 25,00
Bugo. R$ 10,00
Pé

R$ 20,00
R$ 15,00
R$ 30,00
R$ 60,00
20,00
65,00
90,00
80,00

" Temos Podologia

Professional Line, Beautyway e Alfa Parf
Atendimento seg. a sex: 7:30 as 19:00 hrs
Aceitamos cartdo Mastercad e Visa
Rua do Comércio,22 - 3° and. sala 35
Tel: 3105.6602/ 7610.3914

email: bellahaircenter@gmail.com

Méo...
Massagem Relaxante..
Drenagem Linfética......

Massagem na Cadeira Quick (15 min.)
Drenagem Linfatica Masc................
Limpeza de Pele Facial Profunda.
Massagem das Pedras Quentes....

" Marta Nassiff R

Perna Inteira + Virilha Simples
+ Axilhas
,00
R$
| e

DEPILACAO FEMININA
CERA QUENTE DE
MEL E ALGAS

Aceitamos Cartdao de Crédito

Tel.- 31034569 Cel.: 99616-8459  95332-9444

Tuncionamos exclusivamenteionling.

\ Rua Boa Vista 314 - 8 and. Conj. E - Centro /

Distribuicao Interna

Soluprint 3255-1242 / 3255-8616

ossolsiteréinpaitaciicadorideiconpras

AeN00s] proniocional

\OpALZEICIAPIONE )

www.mesdmmrumsmo, OM:B/R' (11))3280-2023

- i
TAJEMAIS!
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MARY KAY"

Progressiva
Celagem
Corte
Escova
Coloracéo
Mechas
Hidratacéo ¢/ Photon Lizze
Design de Sobrancelhas
Sobrancelha Definitiva
Contorno Olhos e Boca
Moassagens
Manicure / Pedicure
Alongamento de Cilios
Limpeza de Pele
Nossa wissio & inspivar beleza Depilacdo
e (1) 31048337 / 98798:8083 / 95427-888Y
Rua Sdo Bento n° 200 - 2° Andar + Conj. 5

Produtos

25% © 50%

de desconto

Mega Feirdo de produtos com
50% Natura e Avon venha conferir
° Perfume

: Contato
° Maquiagem
© Creme hidratante 11 3104-9419
* Shampoo, etc... cbfj@uol.com.br

(08S: alguns produtos por tempo
indeterminado ate durar no estoque)

Rua 3 de Dezembro 61, primeiro andar, sala 13

(Centro de S&o Paulo, na travessa da Rua Boa Vista ao lado do metrd da Sao bento e a Praca da Sé)
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\]C(mlrul das
SODraNCELNAS

Diregdo: Prof° René Vasconcelos

| ESCOLA PROFISSIONALIZANTE
E ATENDIMENTO

R. Dom José de Barros, 66 - Lj. 19 - Centro
® (11) 3129-5740

ATENDIMENTO SAO BENTO
Rua Séo Bento, 545 - Lj. 28 - Centro
& (11) 3105-7555

ESCOLA PROFISSIONALIZANTE
E ATENDIMENTO
Rua Albion, 33 - Lapa - @(11) 4301-0086

ATENDIMENTO TATUAPE
Rua Coelho Lisboa, 216 - Tatuapé
& (11) 2367-9048

www.centraldassobrancelhas.com.br Central das

Prof° René Vasconcelos

ﬂ centraldassobrancelhas

VISITE EXPOSICGAO g ABillyi -

Cabelos Naturais - Cabelos 100%
Cola Queratina - Perucas - Apliques
Trangas - Kanecalon - Acessérios

uerj
~2 Avon % f—
nolum am— m.
Fag seu pedi do’por esmail que a
g‘n%ﬁ Mos noj centro?:le‘Sée Paulg
\ 2o
'l t chfj@uol’com:br;
e mal hlllyhalﬂannlnn@gma com
www.billyhair.com.

\)
Rua3deDezembro‘61 1?/andar - Centro) SP‘ Rkt 26 - G- SioPado - no-mmn ;mumvm
h _A

Perucas Kanecalon
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= Kdraohe

/= Documentarios
=(Japonés’e Coréano :
R. Galvéo Bueno, 358 - L] 5 - Liberdade - SP

y ... 3L
Pea da Uiberdade, 75 - Box 31 - 1| 2 Liberdade - sp 29VP€ maruyama@hotmail.com
Www.equipemaruyama.com.be
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OS PRECOS BAIXARAM

VIAJE COM A CVC

Porto Seguro

bk, 64 REAIS

Avista R$ 648 Inclm passagem aérea,
hospedagem no Hotel Sueds Cabralia com café
da manha. Prego para saida: 03/11

Foz do Iguacu
05 dias

?f?f:(c 6 6 REAIS

Avista R 662. \n(lul passagem aérea,
hospedagem no Hotel Turrance Green com café
da manha. Prego para saida: 03/11

SHOW DE
OFERTAS CVC

Fortaleza
05 dias

1‘??()»( 79 REAIS

Avista R$ 798. \nclm passagem aérea,
hospedagem no Hotel Meridional com café da
manha. Prego para saida: 03/11.

Gramado

05 dias - Natal Luz de Novembro a Janeiro

: ly?«: 7 0 REAIS

Avista R$ 700, |mnn passagem aérea,
hospedagem no Hotel Cabana Tio Muller com
café da manha. Preco para saida: 20/10.

Natal

05 dias

10X
£Siros 79 REAIS

Avista R$ 79, mcm passagem aére:
hospedagem no Hotel Porto Suites Natal com
café da manha. Prego para saida: 03/11

Caldas Novas
04 dias

L?Az(s 79 REAIS

Avista R 798 nchi passagem aérea,
hospedagem no Hotel Golden Dolphin Express
com café da manha, traslados e passeio. Preco
para saida: 06/

RESORTS

Costa do Sauipe
08 dias

2 245, rens

Avista R$ 2.457. Inclui pzssagem aérea,
hospedagem all inclusive no Sauipe Class,
traslados. Prego para saida: 03/11

Enotel Acqua Club

08 dias - Porto de Galinhas

1.2(,)(\ 290 REAIS

Avista R$ 2.900. Inclui passagcm aérea,
hospedagem all inclusive e traslados. Preco para
saida: 03/11.

cvcC

sempreComVC

Salinas do Maragogi
08 dias

1],??31 3 3 6 REAIS

Avista R$ 3.366. Inclui \r\du\ passagem aérea,
hcspedagmn allinclusive e traslados. Prego para
saida: 03/11
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_AERE PRECOS BAIXARAM | !
' FERIASpe JULHO ©
| VIAJE COM A CVC

FAGCA UM BOM NEGOCIO E VIAJE NAS FERIAS DE JULHO
ESTA MAIS BARATO QUE NO ANO PASSADO

cvcC
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A'maior/Queima de Estoque da Historia
Produtos/Natura comiaté70% de Desconto!!!

Blush Pérola
Bronzeadora
=\ Avon

R$ 200

Sombra Ultra Color
Estojo de Sombra 8
Colegédo Poderosa

Gloss Color Trend

Summer

Todas as cores

@%@&st

Coldnia Florissima

v
*@gﬁswmﬁ%

Quarteto Sombra Avon
our ou

e 20,00

Coldnia
Far Away
Gold

wRE 250

Colénia Avon
Instlct for Woman

S R

m 700

Renew Genics
FPS 25 Dia 30gr

ﬁﬁw

Rimel Super Curl Avon

Caneta Dnllnaadm N

wﬁmm

Renew Clinical
Creme corretor de|
Linhas e Rugas

wR9 25,00

Rua Sao Bento,|82 - 17 Andar

Gel Pés Barba
Musk Avon

i
RSO
«R8 30

(3101-4790//3104°8078 ramhadasaobe,%

mmm dinheire
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Crescimento pessoal e profissional

Curso de Teatro

CRESCER

Venca a Timidez!

& 1 Os principais beneficios
@ do teatro em um curso para quem
& ! quer DESENVOLVIMENTO!
Pensado por profissionais das areas de psicologia, fonoaudiologia e
principalmente artes cénicas visando:

v Falar melhor em publico v Autonomia
v Desenvolver lideranga v Trocar experiéncias
v Reconhecer a importancia de v Descobrir as artes cénicas e quem
sua opinidgo sabe se apaixonar
e e e e e ) Ty www.verboemmovimento.com
| 4131016706 | Ruasdo erto, 200,2° oD esenmnovmeniszon | S nosmans

Tt
(ClinidExoteric]
)

OUTROS CURSOS

QUICK MASSAGEM
REFLEXOLOGIA PODAL

SHIATSU ~
MODELADORA ‘%
MASSAGEM RELAXANTE AR N

DRENAGEM LINFATICA

BAMBUTERAPIA

SHANTALA (PARA BEBE)

PEDRAS QUENTES

MASSAGEM P/ GESTANTE

VELAS AROMATIZADAS .

AROMATIZADOR DE AMBIENTE

ATENDIMENTOS CONVENCIONAIS E
CORPORATIVOS

www.clinicexoteric.com.br

@3203-1478 | 98937-2110

Aceitamos Cartoes: M) [ZZY
R. Silveira Martins, 160 - Sala 02 - Sé

[t




Encarte do Jornal STOP * Distribuicio interna * Nao jogue na via piblica.

169

Crescimento pessoal e profissional

Associada ao

. d=wa MILLENNIUM
—,'; LinGcuas

Escola-Terapia

TRILOGY INSTITUTE

Matriculas abertas
o ano todo.

Matricule-se ja no curso regular e ganhe
descontos para o Intensivo de Férias.

Aulas em grupo, particulares e in company.

= ey

Inglés  Espanhol ltaliano  Francés Alemdo  Sueco Finlandés _Poruguss para
Estrngero o Redagio

P, —

Unidade Rebougas Unidade Augusta

(11) 3814-0130 (11) 3063-3730

Av. Rebougas, 3887 R. Augusta, 2676, Térreo
Unidade Moema Unidade Chdcara Sto. Anténio
(11) 5052-2756 (11) 5181-5527

Alameda dos Maracatins, 114 R. Américo Brasiliense, 1777

www.millennium-linguas.com.br

Livre Distribuicdo e Circulagéo: Conforme lei federal 5250 de 9/2/1967, artigo 2°: “é livre a publicacio e circulacdo no territério nacional de livros, Jjernais e
iddicos, salvo se clandestinos ou quand moral @ 05 b “ l

e lei de 31/12/1973. Regulamentagio especilica e federal.



